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WSTEP

W ogoéle zachowan turystycznych na $wiecie przewaza turystyka masowa. Od konca
XX wieku na znaczeniu zyskuja jednak alternatywne formy turystyki, nastawione na
mozliwie bezinwazyjne poznanie odwiedzanych obszaréw czy aktywny wypoczynek —
poprzez rekreacj¢ lub wyczyn. Uzna¢ mozna, ze w formie turystyki alternatywnej
powraca dzi§ pierwotny rodzaj turystyki, charakteryzujacy pierwsze zachowania
turystyczne na $wiecie, majace charakter indywidualny, poznawczy i aktywny. Wtasnie
w nurcie turystyki alternatywnej mieszcza si¢ turystyka aktywna 1 turystyka
ekologiczna, stanowiace przedmiot niniejszej pracy. Ze wzgledu na instrumentarium
towarzyszace tury$cie mozna takze mowic¢ o turystyce rowerowej, z ktorej rozwojem
i dla zaspokojenia ktorej powstaja w Polsce i Niemczech coraz to nowe szlaki rowerowe.
Szlaki te sluzy¢ moga jednak nie tylko tym turystom, ktérych uznaje si¢ za ,turystow
rowerowych”. Z roweru korzysta¢ moga bowiem w dowolnym momencie swojej podrdzy
turysci przedktadajacy inne formy turystyki, odpowiednio jednak zachgceni i traktujacy
wycieczke rowerowa jako kolejna atrakcjg, cho¢ nie sedno swej podrozy. Decyzja
o wyborze roweru jako $rodka lokomocji czy formy turystyki, moze zapas¢ w roznych
momentach podrézy, w zwiazku z czym nie mozna szlakéw rowerowych wiaza¢ jedynie
ze S$cisle rozumiang turystyka rowerowa. Ponadto roweru moga uzywaé rowniez
mieszkancy danego obszaru, w celach komunikacyjnych, czy dla krétkiego wypoczynku,
niebg¢dacego wedlug definicji przyjetych dla celow statystycznych, turystyka. Podobnie
poza nawias oficjalnej turystyki (lecz nie przedmiotu niniejszej pracy) wytaczone moga
by¢ niektdre przejawy omawianych w niniejszej pracy turystyki aktywnej i ekologicznej,
jako majacych z zasady charakter raczej wycieczkowy 1 wypadowy, anizeli
pobytowy.

Wobec takiej réznorodnosci sposoboéw korzystania ze Sciezek rowerowych, ich rozwoj
moze przyczynic si¢ do ogodlnego rozwoju badanego obszaru, a takze rozwoju pozostatych
form turystyki na danym terenie, szczegolnie tych aktywnych. Celem niniejszej pracy jest
okreslenie, czy istnienie od 2004 r. rowerowych szlakow przyrodniczych ,,Oder-Neisse”
1,,Zielona Odra” moze przyczyni¢ si¢ do rozwoju transgranicznej turystyki aktywnej
1 ekologicznej. Obszarem badawczym pracy jest najblizsze otoczenie szlakow, stanowiace
obszar migdzy nimi — pogranicze polsko-niemieckie oraz najblizsze otoczenie szlakow
wglab obu krajow. Jest to wigc teren potozony migdzy Kostrzynem na poludniu

a Szczecinem na potnocy, ograniczony ze wschodu linia kolejowa Kostrzyn — Szczecin,



z zachodu za$ linig Berlin — Malmd. Nie jest celem pracy dokonanie analizy mozliwos$ci
rozwoju infrastruktury turystycznej czy okreslonego produktu turystycznego. Produkty
1infrastruktur¢ turystyczna uzna¢ nalezy jedynie za instrumenty sluzace ogdélnemu
rozwojowi turystyki. Zwigkszenie oferty turystycznej czy liczebnosci turystow to zarazem
jedne ze wskaznikow rozwoju turystyki, jak tez jego warunek konieczny, choc
niewystarczajacy. Analiza obszaru badawczego w wybranych kluczowych aspektach moze
wykazaé, ze mozliwy jest rozwdj transgranicznej turystyki aktywnej i ekologicznej
w oparciu o przyrodnicze szlaki rowerowe ,,Oder-Neisse” i ,,Zielona Odra” i towarzyszace
im zagospodarowanie turystyczne. Analiz¢ oparto na danych zebranych w 2005 r. poprzez
kwerendg dostgpnych opracowan 1 wywiad $rodowiskowy. W czesci analizy formalnej
praca opiera si¢ na biezacych regulacjach strategicznych (dtugookresowych),
okreslajacych kierunki rozwoju na szczeblach narodowym, regionalnym i lokalnym. Tego
typu zrodta charakteryzuje duza rozbieznos¢ formalna i merytoryczna — nie sa tworzone
w oparciu o jednolite wzorce ani na ten sam czas trwania, co uniemozliwia jednolita
formalnie analiz¢ obszaru badawczego. W czgsci teoretycznej materialem zrodtowym byta
polska literatura fachowa z zakresu ekonomiki turystyki — najczgsciej opracowania wydane
w XXI w.

Znaczenie pojecia ,turystyka” i morfologie turystyki omawia rozdzial 1. niniejszej
pracy. Rozwdj turystyki stanowi temat rozdziatu 2. Omawiana w nim jest zar6wno
turystyka jako podmiot zmian, czynnik rozwoju regionu, jak tez jako ich przedmiot —
fenomen sam podlegajacy zmianom i rozwojowi. W rozdziale tym wskazane zostaja
czynniki uznane za krytyczne dla rozwoju omawianych form turystyki. W odniesieniu do
tych czynnikow prowadzi si¢ w rozdziale 3. wybidrcza analize obszaru badawczego.
Przedstawione zostaja polskie i niemieckie uwarunkowania formalne turystyki rowerowej
oraz zalozenia planistyczne i strategiczne programy dziatan, czg$¢ dziatan podjgtych lub
podejmowanych w zakresie uprawiania wybranych form turystyki na obszarze
badawczym. W analizie pomija si¢ czynniki zewngtrzne, ktore, cho¢ moga mie¢ istotny
wplyw na rozwdj okreslonych form turystyki w ogoéle, nie sa bezposrednio zalezne od
czynnikow wystepujacych na obszarze badawczym. Po przedstawieniu informacji
z polskiej i niemieckiej cze$ci obszaru badawczego, dokonuje si¢ w rozdziale 4. ich
poréwnawczej analizy SWOT — czyli analizy stabych i mocnych stron, szans i zagrozen,
osobno dla czgsci niemieckiej 1 polskiej badanego obszaru. Analizg¢ SWOT formutuje si¢
w takiej formie, by pordwnac strong¢ niemiecka i polska badanego obszaru. Na podstawie
wnioskow z tej analizy przedstawione zostaja propozycje dziatan albo form realizacji

dziatan juz zaplanowanych, celujace w rozwinigciu transgranicznej turystyki aktywnej



i ekologicznej, przy uwzglednieniu mozliwosci efektu synergii rozwoju obu typow. Jako
potencjat rozwojowy okresla si¢ w niniejszej pracy mozliwos¢ wykorzystania podobienstw
na badanym obszarze do budowy jego spdjnosci, utrzymania za§ rdznic tam, gdzie
dywersyfikacja jest pozadana. Wskazuje si¢ jednak roéwniez konieczno$¢ przezwyci¢zenia
tych réznic, ktore prowadza do niestabilnosci systemu Iub wahan jakosci ustug
turystycznych §wiadczonych na badanym obszarze, jak tez zniesienia podobienstw tam,
gdzie nalezy dokona¢ dywersyfikacji ofert. Zawarte w analizie SWOT podobienstwa
1réznice potencjalow po obu stronach granicy wskazuja mozliwosci rozwoju. Dziatania
priorytetowe, jakie nalezy wykona¢ w temacie opracowania to te, ktoére pozwola uniknaé
zagrozen wskazanych w analizie SWOT. Formutujac postulaty przyjmuje si¢ okreslony
w opracowaniach strategicznych horyzont czasowy kilkunastu lat. Na obszar badawczy
niniejszej pracy patrze¢ nalezy jako na geograficznag calo$¢, ktéra ma szanse takze by¢
traktowana catosciowo w ujgciu rynkowym, podobnie jak inne europejskie regiony
graniczne, np. Alpy (Niemcy, Szwajcaria 1 Austria, Francja, Wlochy 1 Szwajcaria),
Szlezwik (Niemcy 1 Dania), czy Alzacja i Lotaryngia (Francja i Niemcy). Istotnym, czy
wrecz koniecznym warunkiem takiego rozwoju obszaru badawczego powinna by¢

wspoOtpraca transgraniczna polskich i niemieckich jednostek samorzadu.



ROZDZIAL 1. CHARAKTERYSTYKA TURYSTYKI AKTYWNEJ,
EKOLOGICZNEJ I TRANSGRANICZNEJ

1.1 Pojecie turystyki

Pojecie turystyka stosowane jest, tak w literaturze naukowej, jak i w codziennym uzyciu,
w co najmniej dwoch znaczeniach: przyjemno$ciowym' oraz statystyczno-ekonomicznym.
Wskazuje to na istotna réznicg w sposobie postrzegania turystyki: z jednej strony jako
sposobu realizacji osobistych motywow 1 wypetniania czasu wolnego, z drugiej, jako
przedmiotu ruchu podréznych na $wiecie, ktorego zmierzenie iujgcie statystyczne
wymaga stosowania ,twardych” kryteriow (np. przez rejestrowanie iloSci gosci
hotelowych). Mechanizmy przeptywu podréznych na $wiecie nie sa jednak state,
w zwiazku z czym ze zmiana zachowan turystycznych, zmieniaja si¢ takze definicje
turystyki. W aspekcie ekonomicznym turystyka dotyczy bowiem szczeg6lnie rozdzwigku
migdzy nieograniczonos$cia ludzkich potrzeb a ograniczonos$cia zasobow, ktore stuza do

ich zaspokojenia’.

1.1.1  Turystyka jako zjawisko

Turystyka, rozumiana jako dziedzina nauki (ekonomika turystyki) jest heterogeniczna i ma
charakter interdyscyplinarny. Wedtug U. Szubert-Zarzeczny turystyka dotyczy zjawisk nie
tylko ze sfery ekonomii, lecz takze polityki, aktywno$ci spolecznej czy sfery
cywilizacyjno-kulturowej. Cho¢ jest dziedzina gospodarki, ma wplyw na rozwoj
osobowosci czlowieka, przez co odnoszac si¢ do jego potrzeb pozackonomicznych wiaze
si¢ takze ze sfera kultury danego spoteczefistwa®. Zdaniem K. Przectawskiego turystyka
jest jednocze$nie zjawiskiem psychologicznym, spotecznym, ekonomicznym,

przestrzennym oraz kulturowym®. Turystyka jako zjawisko przestrzenne ma wptyw na tad

"R.Lazarek: Ekonomika turystyki. Wybrane zagadnienia. Warszawa, Wyzsza Szkota Ekonomiczna, 1999,
s. 25.

2U.Szubert-Zarzeczny: Turystyka w rozwoju gospodarczym Polski. Wroctaw, Wydawnictwo Wyzszej
Szkoty Zarzadzania ,,Edukacja”, 2002, s. 39.

*1bid., s. 42.

*K.Przectawski: Czlowiek a turystyka. Zarys socjologii turystyki. Krakéw, Wydawnictwo Albis, 1997,
s. 31.



przestrzenny, mogac go rozwijaé, lub tez burzy¢, przez przyczynianie si¢ do degradacji
otoczenia. Infrastruktura turystyczna jest waznym czynnikiem porzadku przestrzennego,
ostatecznie turystyka ma wplyw na krajobraz. W aspekcie psychospolecznym mozna
moéwi¢ m.in. o stycznos$ci 1 nawiazywaniu wigzi spotecznych przez ludzi uczestniczacych
w turystyce, podrozujacych z okreslonych motywéw, realizujacych swe potrzeby
1 osiagajacych cele zwiazane z okreSlonymi wartosciami. Wtornie turystyka buduje
przezycia i wspomnienia oraz prowadzi do zmian zachowania.

K. Przectawski, uznajac, ze turystyka jest przede wszystkim zachowaniem cztowieka,
krytykuje tendencj¢ ograniczania jej opisu do zjawiska ekonomicznego, w ktérym rzadza
prawa podazy i1 popytu a na rynku turystycznym przedsigbiorstwa oferuja ustugi, z ktorych
sprzedazy czerpia zyski. Jednocze$nie jednak sam K. Przectawski w opisie aspektu
psychospolecznego turystyki ogranicza si¢ do analizy strony popytu rynku turystycznego,
czyli turystow, nie zajmujac si¢ potrzebami i zachowaniami strony podazy rynku
turystycznego. Potrzeby te zauwaza natomiast W.W. Gaworecki, wyrdzniajac wsrod

kryteriéw podziatu turystyki’ motywacje lub grupy motywacji osobno dla strony podazy
1 popytu.

1.1.2 Turystyka a hierarchia potrzeb cztowieka, jego czas wolny i praca

Wedlug E. Mazura turystyka nie jest pojeciem rdéwnoznacznym ,rekreacji”
i ,wypoczynkowi™. Rekreacja oznacza wszystkie czynnosci podejmowane w celu
regeneracji sil, wypoczynek za$§ dziatalno$¢ odwrotna do prac i czynnosci zawodowych.
W tym sensie, wypoczynek i rekreacja odpowiadaja czasowi wolnemu, a turystyka moze
by¢ jedna z form jego spedzania. Jak zwraca uwage R. Lazarek, turystyke, jako forme
zaspokojenia ludzkich potrzeb, zestawia si¢ zwyczajowo' z potrzebami wyzszego rzedu
w piramidzie Maslowa®, szczegdlnie z najwyzsza potrzeba — samorealizacji’. Podobnie
stwierdza D. Milewski, piszac, ze turystyka nie wiaze si¢ z zaspokajaniem podstawowych

potrzeb cztowieka, wobec czego wymaga spehnienia pewnych warunkow'®. Turystyka

>W.W.Gaworecki: Turystyka. Warszawa, Polskie Towarzystwo Ekonomiczne, 2003, s. 22.

SE.Mazur: Geografia turystyczna. Szczecin, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, 2002,
s. 15.

"R.Lazarek: op.cit., 8. 25.

¥ A.H.Maslow: Motivation and Personality. New York — Ewanstan — London, Harper and Row, 1954,

s. 37.

’W.W.Gaworecki: Turystyka..., s. 106.

"D Milewski: Regionalne uwarunkowania rozwoju turystyki na przykladzie wojewédztwa
zachodniopomorskiego. Szczecin, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, 2004, s. 49.



odpowiada wigc na osobiste potrzeby zwiazane z realizacja funkcji czasu wolnego, ktory
zdaniem K.J. Helnarskiej, jest najistotniejszym spolecznym warunkiem jej rozwoju''.
Zgodnie z teoria dobrobytu spotecznego czas wolny moze by¢ przeznaczony na turystyke
lub na dodatkowa prac¢ — ktéra cho¢ umozliwia zakup innego dobra, wzmaga takze
zapotrzebowanie na wypoczynek .

W ekonomii turystyka nie ogranicza si¢ jednak do form spedzania czasu wolnego
(ang./franc. leisure). Zachowania turystyczne nie sa wcale nierozerwalnie zwigzane
z czasem wolnym od pracy. Turystyka nie musi mie¢ charakteru nieobowiazkowego,
niezarobkowego, ani nawet przyjemno$ciowego'’. Z punktu widzenia ekonomii mianem
turystyki mozna takze okresli¢ podrozowanie w celach handlowych i biznesowych. Osoby,
podrézujace w tych celach, korzystaja bowiem z lokalnej oferty tak samo, jak inni turysci

i jako takie wzmagaja popyt na miejscowych rynkach ustug turystycznych'®.

1.1.3 Aktualnie obowiazujace definicje turystyki i turysty

Najogolniej rzec mozna, ze w przypadku turystyki, mamy do czynienia ze zmiana miejsca
pobytu, ktora jest:

e czasowa,

e dobrowolna,

e umotywowana inaczej, niz podjeciem pracy w nowym miejscu'’.

Komisja ds. Statystyki ONZ przyjeta w 1993 r. definicj¢ turystyki, w ktorej okresla si¢
ja jako ,,0g6t czynno$ci oséb, ktore podrozuja i przebywaja w celach wypoczynkowych,
stuzbowych lub innych nie dtuzej niz przez rok bez przerwy poza swoim codziennym
otoczeniem”'¢. Poszczegolne fragmenty tej definicji mozna wyjasnié¢ nastepujaco:

e przez ,,0g6l czynno$ci” rozumie¢ nalezy nie tylko czynno$ci turystow, wigc
strony popytu w rynku turystycznym, lecz takze wszelkie dziatania ze strony

podazy, stanowiace sfere obshugi ruchu turystycznego'’;

"K.J.Helnarska: Miedzynarodowy ruch turystyczny w Unii Europejskiej. Torun, Wydawnictwo Adam
Marszatek, 2004, s. 104.

W .Kaminski: Wspélczesna teoria dobrobytu. Warszawa, Panstwowe Wydawnictwo Ekonomiczne,
1980, s. 91 za: U.Szubert-Zarzeczny: op.cit., s. 65.

B K .Przectawski: op.cit., s. 29.

“S.Wodejko: Ekonomiczne zagadnienia turystyki. Warszawa, Wyzsza Szkota Handlu i Prawa, 1998,

s. 11.

S K.Przectawski: op.cit., s. 29.

' Terminologia turystyczna. Zalecenia WTO. Warszawa, ONZ-WTO, 1995, s. 3.

'"S.Wodejko: op.cit., s. 10.
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e cele podrozy okreslone zostaja mozliwie szeroko, przy czym ze wzgledow
statystycznych okreéla si¢ grupy celéw wyjazdow turystycznych;

o takze ze wzgledow statystycznych stosuje si¢ w klasyfikacji turystyki ograniczenie
czasu trwania podrozy do roku;

e pojecie ,codziennego otoczenia” wprowadzone zostalo w celu wylaczenia
z ,turystyki” ruchu oséb, ktore podrozuja miedzy domem i praca, miejscem nauki
lub innymi miejscami, ktore odwiedzaja regularnie.

Uczestnikow ruchu podrdzniczego nazywa si¢ podréznymi — sa to wszystkie osoby,
ktére podrézuja migdzy dwoma miejscami. Ci z nich, ktorych wyjazd ma charakter
turystyczny, to odwiedzajacy. Wedlug tzw. definicji rzymskiej, przyjetej na konferencji
ONZ w Rzymie, w 1963 r. odwiedzajacymi sa osoby przybywajace do kraju niebgdacego
krajem ich statego miejsca zamieszkania, w jakimkolwiek celu, z wyjatkiem wykonywania
w tym kraju zawodu'®. W brzmieniu przyjetym przez Komisje ds. Statystyki ONZ w 1993
roku, odwiedzajacym jest osoba, ktéra przebywa poza miejscem zamieszkania, bez
wzgledu na motyw jej podrézy, jezeli jej gtowny cel podrdzy jest inny niz podjecie
dziatalnosci wynagradzanej w miejscu odwiedzin'®. W poréwnaniu do definicji rzymskiej
mozna odnotowa¢ dwie szczegdlne zmiany. Po pierwsze, inny kraj zastapiono miejscem
odmiennym od miejsca zamieszkania 1 pracy (ktére nosi miano codziennego
otoczenia), w czym definicja przypomina definicje turystyki. Po drugie, cho¢ z kategorii
odwiedzajacych wciaz wylaczeni sa ci, ktoérzy podrozuja dla podjecia pracy,
odwiedzajacymi moga by¢ jednak takze osoby podrézujace w ramach juz wykonywanego
zawodu, szczegolnie jezeli optacane sa wciaz w miejscu zamieszkania.

Tury$ci to wedlug definicji migdzynarodowych, jedynie ci z odwiedzajacych, ktorzy
korzystaja z bazy noclegowej 1 podrézuja dtuzej niz 24 godziny. Pozostali odwiedzajacy to
wycieczkowicze (jednodniowi odwiedzajacy). Wycieczkowicze zwani sa w polskiej
deﬁnicji20 odwiedzajacymi, a wyzszej kategorii — nadrzednej wobec nich i turystow (czyli

»odwiedzajacy” w rozumieniu ONZ) nie stosuje sig.

E Mazur: op.cit., s. 19.
"1bid.; K.Przectawski: op.cit., s. 28; R .Lazarek: op.cit., s. 12.
2 Ustawa z dn. 29 sierpnia 1997 r. o ustugach turystycznych (Dz. U. 2004. Nr 223, poz. 2268).
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1.1.4 Turystyka jako pojecie stopniowalne

Uzyte w definicjach turystyki i turystow kryterium czasu — tak przy wprowadzeniu gornej
granicy podrdzy o charakterze turystycznym do roku, jak przy wprowadzeniu doby jako jej
dolnej granicy, ma charakter statystyczny i jako takie nie odzwierciedla faktycznej
konsumpcji turystycznej’'. Definicje zalecane w uzyciu miedzynarodowym sa przejawem
checi calo$ciowego ujecia tematu, usystematyzowania pojec i takiego ich okreslenia, ktore
mogloby stanowi¢ wspolny mianownik dla koncepcji bardziej szczegdlowych,
a jednoczesnie odpowiadatoby na potrzeby ekonomiki turystyki 1 umozliwiato
standardowy sposob badania przeptywu podréznych. Chociaz definicje te wprowadzono ze
wzgledow praktycznych, moga si¢ okaza¢ niepraktyczne w konkretnych przypadkach, co
moze prowadzi¢ nie tyle do ich uscislenia, lecz takze do odrzucania i wymiany ich
fragmentow. Dzi§ wciaz wielu autoréw nie zgadza si¢ z definicja Komisji ds. Statystyki
ONZ. Wybdr zakresu pojecia turystyki 1 przyjecie odpowiedniej jej definicji
w opracowaniach naukowych moze zaleze¢ od celu badan i1 problemu badawczego, ktory
jest rozpatrywany.

Proba pogodzenia wielosci roznych wykluczajacych si¢ definicji moze by¢
wprowadzenie stopniowania turystyki. Takie podejscie proponuje w pewien sposob
K. Przectawski’’, uznajac, ze w wickszym stopniu turystyka jest wyjazd w celach
poznawczych, anizeli towarzyszacy celom zarobkowym — ktory jest turystyka niejako
mimochodem. Poglad ten mozna rozwina¢ o stwierdzenie J. Merskiego, ze ,,prawdziwymi
turystami” zwykto si¢ zwac tych, ktorzy podroézuja samotnie lub w grupach nieformalnych,
organizujac wyjazd samodzielnie, najczesciej uprawiajacych turystyke kwalifikowana™.
Nawet jednak przyjawszy taki podzial, trudno jest przeprowadzi¢ ostra granice pomigdzy
poszczegolnymi typami turystyki i turystow, a to ze wzgledu na arbitralno§¢ w wyborze
kryteriow wartosciujacych. Tego typu stopniowanie bytoby mozliwe przy zastosowaniu
twardszych kryteriow, jak czynniki ekonomiczne (np. wysoko$¢ przychodoéw z turystyki
lub udziat w rynku turystycznym). Takie kryteria nie uprawniatyby jednak do

warto$ciowania zachowan turystycznych.

2'W.W.Gaworecki: Turystyka...,s. 15-16; Ekonomiczne podstawy turystyki. Red. A .Panasiuk,
Szczecin, Fundacja na rzecz Uniwersytetu Szczecinskiego, 2004, s. 31.

2 K. .Przectawski: op.cit., s. 30.

2 J . Merski: Turystyka kwalifikowana. Warszawa, Wyzsza Szkota Ekonomiczna, 2002, s. 7.
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1.2 Rynek ustug turystycznych

W ujgciu przedmiotowym rynek jest wspotwystgpowaniem podazy i popytu. Podaz jest
ilocia dobra zaoferowana w okre§lonym momencie do sprzedazy®’, a popyt taka ilocia
tego dobra, jaka nabywcy gotowi sa kupi¢ po danej cenie”. Za dobro na rynku
turystycznym S. Wodejko proponuje uznaé produkt turystyczny®®. Struktura podazy
1 popytu rynku turystycznego jest szczegélnie skomplikowana i niejednorodna. Podaz
turystyczna jest zlozona ze wzajemnie powigzanych ze soba elementdéw o roéznym
charakterze ekonomicznym?®’, struktura za$ popytu w turystyce zalezy w duzej czesci od
czynnikéw niewymiernych®®. W definicji sformutowanej przez K. Naumowicza i uwazanej
za najpehiejsza definicje rynku ustug turystycznych w polskiej literaturze®, wyr6znié
mozna nastepujace trzy elementy’":

e produkty turystyczne podlegajace wymianie (produkt turystyczny),

e podmioty podazy i popytu,

e stosunki rynkowe migdzy podmiotami rynku.

Produkt turystyczny jest ogdtem dobr i ustug oferowanych turystom. Turys$ci (a takze
wycieczkowicze) stanowiac ruch turystyczny, sa podmiotem popytu. Podmiotami za$
podazy sa wszyscy oferenci dobr i ustug turystycznych na rynku. Do strony podazowej
rynku zaliczy¢ nalezy takze wtadz¢ publiczna majaca dla tego rynku charakter regulujacy.
Stanowiaca jej domeng polityka turystyczna decyduje o warunkach rozwoju zaréwno
podazy, jak i popytu.

We wspolczesnej gospodarce, w turystyce szczegdlnie, dyktat podazy zastapiony zostat
dyktatem popytu. To konsumenci ksztattuja dochodowos$¢ ustlugodawcéw w sektorze
turystycznym 1 to ich potrzeby maja charakter pierwotny, decydujac o dalszym rozwoju
rynku®'. Wytworzenie produktu turystycznego wynika ze zgloszonego przez konsumenta
zapotrzebowania. Wowczas to producent dokonuje wyboréw ekonomicznych i decyduje

o optymalnym sposobie wykorzystania rzadkich zasobow wytworczych. Produkt stanie si¢

** Makro- i mikroekonomia. Podstawowe problemy. Red. Stefan Marciniak, Warszawa, Wydawnictwo
Naukowe PWN, 1998, za: D.Milewski, op.cit., s. 44.

% Makro- i mikroekonomia..., za: D .Milewski, op.cit., s. 48.

S Wodejko: op.cit., s. 27, 47, za: D.Milewski, op.cit., s. 44.

*’D.Milewski: op.cit., s. 45.

*1bid., s. 49.

¥ Ekonomiczne podstawy..., s. 42.

K .Naumowicz: Turystyka. Cz. II. Wybrane zagadnienia ekonomiczne. Szczecin, Politechnika
Szczecinska, 1986, s. 7, za: Ekonomiczne podstawy..., s. 42.

31 W przesztosci podaz zawsze dyktowata popyt, natomiast obecnie sytuacja si¢ odwrocita. Coraz wigksze
nasycenie rynku oraz bardziej pewni siebie konsumenci z wigkszymi dochodami do dyspozycji oraz czasem
wolnym ksztattuja dochodowos¢ ustugodawcow w sektorze turystycznym.”, Przyszie trendy w turystyce —
prognoza dla spoleczenstw Europy Zachodniej. Bruksela, Europejska Komisja Turystyki, 2004.
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przedmiotem wymiany na rynku turystycznym, dopiero kiedy bedzie stanowil okreslona
uzyteczno$é dla turysty’>. A. Tokarz okresla rynek ustug turystycznych jako proces
dostosowywania podazy turystycznej do popytu turystycznego>>, U. Szubert-Zarzeczny za$
jako mechanizm koordynujacy zetknigcie popytu i podazy. Nosnikami podazy i popytu sa
odpowiednio gospodarka turystyczna (ogoét dziatalnosci zwiazanej z wytwarzaniem dobr
i ustug turystycznych) oraz ruch turystyczny (konsumpcja tych dobr i ustug)**. Dobra
1 ustugi turystyczne sa, jako produkt turystyczny, przedmiotem wymiany na rynku. Ramy
formalne funkcjonowania wymiany na rynku turystycznym okresla polityka turystyczna.
Elementy te: polityka, gospodarka, produkt i ruch turystyczny opisane zostaja

w nastgpnych podrozdziatach.

1.2.1 Polityka turystyczna

Polityka turystyczna, jako czynnik zewnetrzny’, najczeéciej w skali makro (regulacje
krajowe 1 migdzynarodowe), stanowi tto dla wszystkich innych dzialan na rynku
turystycznym. Przez polityke turystyczna rozumie¢ mozna ogoét dziatan (lub braku dziatan)
pafistwa w zakresie turystyki. Naleza do nich®:

e opracowywanie planéw  rozwoju  turystyki 1  wkomponowanie ich

w ogdlnopanstwowe plany rozwoju spoteczno-gospodarczego,

e regulacje prawne dotyczace turystyki lub sfer bezposrednio z nia zwiazanych,

e regulacje prawne dotyczace formalno$ci granicznych,

e zawieranie umow mig¢dzynarodowych dotyczacych turystyki,

e rozwdj turystyki socjalnej,

¢ licencjonowanie dziatalnosci turystycznej.

Scista polityka turystyczna wiaze si¢ z zarzadzaniem turystyka i administracja sektorem
turystycznym, najczgsciej na szczeblu migdzynarodowym, krajowym i regionalnym.
W turystyce, jak pisze U. Szubert-Zarzeczny, wykorzystywane sa najczgsciej rozwiazania
ogolne, dotyczace calej gospodarki i upowszechnione w ramach polityki ekonomiczne;.

Rozwiazania te niekoniecznie sa zgodne z naturalnymi wlasciwosciami gospodarki

2 U.Szubert-Zarzeczny: op.cit., s. 45.

33 Ekonomiczne podstawy..., s. 42.
U.Szubert-Zarzeczny: op.cit., s. 42-43.
*1bid., s. 162.

36 Ekonomiczne podstawy..., s. 49.

14



turystycznej’’. Przy takim, waskim rozumieniu polityki turystycznej uznaé mozna, Ze
wiladze lokalne nie maja w niej wielkiego udziatu. Polityke turystyczna mozna jednak
zdefiniowa¢ takze w znaczeniu szerszym, jako wszelkie dziatania polityczne majace
wplyw na sektor turystyczny®®. W tym sensie wplyw kazdej wiladzy na turystyke jest
znaczny. Zdaniem B. Meyer, lokalna polityka turystyczna powinna m.in. tworzy¢
podstawy do aktywnego wspierania rozwoju turystyki’’. Wsérod ,.sfer bezposrednio
zwiazanych z turystyka” wymieni¢ mozna transport, edukacje¢, ochrong przyrody, ustugi
komunalne, branding, marketing lokalny i wiele innych. Nalezy wigc mie¢ na uwadze, ze
inne sektorowe polityki panstwa, w tym takze ogodt dziatan pozaekonomicznych, maja
znaczny wpltyw na turystyke. Przykladowo, cho¢ obejmowanie ochrona prawna zasobow
naturalnych nie stanowi przedmiotu polityki turystycznej, zdecydowanie warunkuje
funkcjonowanie turystyki’. Wplyw ten przejawia si¢ zardwno wobec strony podazy
(np. ograniczenia i szczeg6lne warunki funkcjonowania przemystlu na obszarach
chronionych 1 w ich otulinach), jak 1 wobec ruchu turystycznego (np. ograniczenie ruchu
do okreslonych miejsc). Polityka turystyczna moze wigc bezposrednio oddziatywac
zardwno na strong podazy, jak i popytu rynku ustug turystycznych, stanowiac ogét dziatan
wladz wptywajacych na sektor turystyczny. Jako narzedzie regulacyjne nalezy ja uzna¢ za

przynalezna catemu rynkowi.

1.2.2 Gospodarka turystyczna

U. Szubert-Zarzeczny nazywa gospodarka turystyczna ogédl dziatalnosci zwiazanej
z wytwarzaniem dobr 1 ustug turystycznych, uznajac to pojecie za rGwnoznaczne ze sfera
obstugi ruchu turystycznego®'. Definicje gospodarki turystycznej zwracaja uwagg na to, ze
celem jej jest wypelnianie zapotrzebowania popytu na rynku turystycznym, wigc
generowanie podazy. W.W. Gaworecki stwierdza, ze zapotrzebowanie cztowieka na dobra

1 ushugi turystyczne wzrasta, a gospodarka turystyczna stanowi kompleks funkcji

7U.Szubert-Zarzeczny: op.cit., s. 162.

¥ Turystyka. Zarys wykladu. Red. A . Panasiuk, Szczecin, Fundacja Uniwersytetu Szczecinskiego, 2001,
s. 191.

' B.Meyer: Turystyka jako ekonomiczny czynnik ksztaltowania przestrzeni. Szczecin, Wydawnictwo
Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, 2004, s. 210; D.Milewski: op.cit., s. 36; Ekonomiczne
podstawy..., s. 52.

Y'W.W.Gaworecki: Przewodnik do studiowania przedmiotu kierunkowego ,, Turystyka krajowa i
miedzynarodowa” dla studentow Wyzszej Szkoty Turystyki i Hotelarstwa w Gdansku. Gdansk, Wyzsza
Szkota Turystyki i Hotelarstwa, 2002, s. 57.

1 U.Szubert-Zarzeczny: op.cit., s. 42-43.
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rozwijanych w celu dostarczenia tych dobr i ustug*. A.S. Kornak i A. Rapacz okreslajac
podobnie strukture gospodarki turystycznej, zamiast o zapotrzebowaniu na dobra i ustugi
Gospodarke turystyczna A. Rapacz oraz W.W. Gaworecki dziela na bezposrednia
iposrednia, R. Lazarek za§ na typowa, uzupelniajaca i posrednia. W obu tych
klasyfikacjach kryterium podziatu jest stopien przeznaczenia produkcji dobr i ustug na cele
turystyczne. Ogodlnie mozna stwierdzi¢, ze gospodarka turystyczna to ten fragment
gospodarki, ktéry przyczynia si¢ stale do tworzenia produktu turystycznego albo tez,

z ktorego produktow (dobr i ustug) korzystaja turysci.

1.2.3  Produkt turystyczny

U. Szubert-Zarzeczny okresla produkt turystyczny jako wiazke (zbidr, zestawienie)
materialnych, symbolicznych, uslugowych wlasciwosci dajacych korzys¢ ekonomiczna
wytworey i satysfakcje nabywey™. Na strukture produktu turystycznego skladaja si¢ dwie
kategorie ekonomiczne: dobra i urzadzenia turystyczne oraz ushugi turystyczne, obie
w podziale na podstawowe i komplementarne™®:
a) Dobra turystyczne.
e Podstawowe — walory turystyczne (naturalne i antropogeniczne).
e Komplementarne — infrastruktura (turystyczna i paraturystyczna).
b) Ustugi turystyczne:
e Podstawowe.
e Komplementarne.

Dobra turystyczne sa to te dobra stworzone przez naturg, histori¢ lub przez
czlowieka, na ktore wystepuje popyt turystyczny®. Dziela sie na podstawowe — walory
i komplementarne — zagospodarowanie. Walory turystyczne (podstawowe dobra
turystyczne) sa przedmiotem zainteresowania turystow. Mozna je podzieli¢ na walory
naturalne — elementy §rodowiska naturalnego oraz elementy pozaprzyrodnicze — walory
antropogeniczne, stworzone przez cziowieka. T. Lijewski, B. Mikutowski

1J. Wyrzykowski dokonuja takze podzialu waloréw turystycznych wedlug kryterium

2W.W.Gaworecki: Turystyka...,s. 177; D.Milewski: op.cit., s. 19.

¥ A.S.Kornak, A.Rapacz: Zarzqdzanie turystykq...,s. 11; D.Milewski: op.cit., s. 19.

' U.Szubert-Zarzeczny: op.cit., s. 42.

“ B.Meyer: Turystyka jako....,s. 113; D.Milewski: op.cit., s. 36; Ekonomiczne podstawy..., s. 52.
®B.Meyer: Turystyka jako...,s. 113.
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funkcji, na wypoczynkowe, krajoznawcze i specjalistyczne. Walory wypoczynkowe maja
stuzy¢ regeneracji sit fizycznych 1 psychicznych, krajoznawcze by¢ przedmiotem
zainteresowan poznawczych, specjalistyczne za$ powinny umozliwia¢ uprawianie ré6znych
form turystyki kwalifikowanej*’. Ogot dobr (tak przyrodniczych, jak i wytworzonych przez
cztowieka) to zasoby turystyczne, ktore walorami staja si¢ dopiero stanowiac pewna
warto$¢ dla turystow. Zasoby turystyczne uzna¢ mozna za potencjalne walory, tym
bardziej, ze przypisywanie warto$ci zasobom ma charakter subiektywny*.

Zagospodarowanie turystyczne (komplementarne dobra turystyczne) to zespot
dobr i urzadzen, a takze instytucji, stanowiacych materialng i organizacyjna bazg¢
turystyki®. D. Milewski dokonuje podziatu infrastruktury wedtug kryterium celu jej
powstania i funkcji na rynku turystycznym. Zagospodarowanie, ktére powstato do obstugi
ruchu turystycznego to infrastruktura turystyczna. W przypadku, w ktorym turysci
jedynie korzystaja z zagospodarowania stworzonego w zwiazku z innymi potrzebami
spoteczno-gospodarczymi, zagospodarowanie to jest infrastruktura paraturystyczna.

Z przedstawionego podziatu dobr turystycznych wynika, Ze istnienie walorow
turystycznych i infrastruktury paraturystycznej nie jest uzaleznione od rozwoju turystyki™ .
Z dobr turystycznych jedynie infrastruktura turystyczna ma $cisty zwiazek z wystapieniem
na danym obszarze ruchu turystycznego. D. Milewski okresla jednak komplementarne
dobra turystyczne jako te, ktore powstaja z mysla o turyscie’’, choé¢ nie jest tak
w przypadku nalezacej do nich infrastruktury paraturystycznej. Problemu tego nie
rozwiazuje inna klasyfikacja, w ktorej A. Bott-Alama, B. Meyer i D. Milewski nazywaja
wszystkie komplementarne dobra turystyczne infrastruktura turystyczna, ktora dziela za
W.W. Gaworeckim, na techniczna i spoieczna(5 2,

Wewngtrznemu zréznicowaniu spowodowanemu wystgpowaniem popytu turystycznego
ulegaja nie tylko dobra, lecz takze ustugi turystyczne. Definicja i klasyfikacja ustug
turystycznych jest trudniejsza od klasyfikacji dobr. Wynika to z wigkszej réznorodnosci
definicji samej ustugi™. Ogodlnie mozna stwierdzi¢, ze ustugi roznia si¢ od dobr przede
wszystkim tym, ze maja niematerialny charakter. Wsrdd uslug $wiadczonych na rynku
turystycznym wyrdzni¢ mozna jednak te, ktorym towarzysza efekty materialne. Sa to te

ustugi, ktore W.W. Gaworecki nazywa ustugami podstawowymi. Umozliwiaja one

" T.Lijewski, B.Mikutowski, J.Wyrzykowski: Geografia turystyki..., s. 16.
®B.Meyer: Turystyka jako...,s. 112.

¥ D.Milewski: op.cit., s. 36; W.W.Gaworecki, Turystyka..., s. 128.
'D.Milewski: op.cit., s. 36-37.

' Ibid., s. 36.

>2 Ekonomiczne podstawy..., s. 35; W.W.Gaworecki: Turystyka..., s.100-104.

3 D.Milewski: op.cit., s. 37; Ekonomiczne podstawy..., s. 52.
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tury$cie dotarcie na miejsce, sa bowiem $wiadczone przy uzyciu infrastruktury
(zagospodarowania turystycznego). Ustugi komplementarne to te, ktore zwiazane sa
z celem przyjazdu turysty i realizacja jego czasu wolnego®®. Te ustugi maja bardziej
niematerialny charakter, jako ze skierowane sa do najczgsciej do §wiadomosci turysty.
Ustugi turystyczne, rozpatrywane jako elementy podazy turystycznej, mozna wigc
podzieli¢ podobnie jak dobra, na podstawowe 1 komplementarne. Odnoszac ustugi do dobr
wystepujacych na rynku turystycznym, mozna uznaé, ze pewna ich czg$¢ zwiazana jest
z podstawowymi dobrami turystycznymi, pozostale za§ z dobrami komplementarnymi,
przy czym zwiazek ten jest ,krzyzowy”. Oznacza to, ze wedlug W.W. Gaworeckiego,
ustugi podstawowe wiaza si¢ z dobrami komplementarnymi, komplementarne za$§ ustugi —
z podstawowymi dobrami turystycznymi™. Chociaz podstawowe ustugi turystyczne sa
rzeczywiscie pierwszymi ustugami turystycznymi, z ktorymi turysta ma stycznos$¢, trudno
je jednak uznaé¢ za podstawowe z punktu widzenia rynku turystycznego. Wedlug tej
klasyfikacji ustugi podstawowe warunkuja wykorzystanie ustug komplementarnych.
Tymczasem migdzy dobrami turystycznymi zachodzi relacja odwrotna. D. Milewski
stwierdza, ze dobra komplementarne warunkuja wykorzystanie dobr podstawowych™.
W takim rozumieniu zasadne wydawatoby si¢ uznanie za podstawowe tych ustug, ktore
wyksztalcity si¢ z potrzeb S$cisle turystycznych, tym bardziej, ze sa one zwiazane
z podstawowymi dobrami turystycznymi. Takiego podziatu jednak si¢ nie dokonuje.
Wedlug U. Szubert-Zarzeczny w sktad produktu turystycznego wchodza takze elementy
niematerialne, niebgdace w S$cistym znaczeniu ustugami, takie jak goscinnos¢ czy
uprzejmos¢é. Wowczas dopiero produkt turystyczny staje si¢ specyficzna catoscia jako

dobro konsumpcyjne’’, na ktore popyt zglasza ruch turystyczny.

1.2.4 Ruch turystyczny

Ruch turystyczny to ogot réznorodnych form czasowego przemieszczania si¢ ludzi,
ktére wynikaja z potrzeb uznanych za turystyczne (czasowe i1 niezwiazane z chegcia
podjecia pracy)’®. W tej definicji uzyto kryteriow czasu trwania i celu wyjazdu, podobnie,

jak w definicji turystyki. Wedtug tych samych kryteriéw mozna takze dokonac klasyfikacji

YW.W.Gaworecki, Turystyka..., s.283.

> D.Milewski: op.cit., s. 40; Ekonomiczne podstawy..., s. 52.

D.Milewski: op.cit., s. 37.

TU.Szubert-Zarzeczny: op.cit., s. 45.

*W.Kaprowski: Geografia turystyczna. Warszawa, Wyzsza Szkota Ekonomiczna, 2004, s. 116.
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ruchu turystycznego’’. Wedlug B. Meyer® z zestawienia kryteriow czasu i celu powstaje
czesto spotykana klasyfikacja ruchu turystycznego, stosowana przez H. Borne
i A. Dolinskiego®' oraz W. Kaprowskiego®*:
a) pobytowy lub pobytowo-wypoczynkowy (obejmujacy wczasy, pobyty
w uzdrowiskach);
b) wycieczkowy lub wycieczkowo-krajoznawczy (z turystyka wycieczkowa,
kwalifikowana 1 kempingowa);
c) wycieczkowy i $wiateczny lub wypoczynek krotkoterminowy (§wiateczny).
Innymi waznymi kryteriami dla dokonania podziatu ruchu turystycznego sa:
a) forma organizowania (zorganizowany, niezorganizowany);
b) miejsce zamieszkania (krajowy; zagraniczny: przyjazdowy i wyjazdowy);
c) okres czasu wolnego (doroczny: urlopowy, wakacyjny; cotygodniowy -
weekendowy).
W oparciu o te same kryteria, wedlug ktorych dokonuje si¢ klasyfikacji ruchu

turystycznego, dokona¢ mozna podziatu turystow, czy ogdlnie turystyki.

1.3 Rodzaje turystyki 1 typy turystow

Nie opracowano pelnej naukowej typologii form turystyki wspotczesnej®, a jej podziatu
dokonuje si¢ w oparciu o podobne kryteria jak w klasyfikacji ruchu turystycznego. Gléwna
roéznica polega na tym, ze w pojeciu ,,turystyka” wprowadza si¢ dolna granice czasowa
1 warunek spedzenia noclegu, co ma pewne znaczenie z punktu widzenia statystyki czy
analizy rynku, lecz juz nie tak wielkie po stronie popytu, motywacji podrozy i potrzeb
turystow (wicc niepojawiajace si¢ w kontekécie ruchu turystycznego). W. Kaprowski®
kieruje si¢ w podziale turystyki nastgpujacymi kryteriami:

a) wedlug dominujacego motywu wyjazdu:

e wypoczynkowa (wypoczynkowo-uzdrowiskowa),

e krajoznawcza (wycieczkowa, poznawcza),

e aktywna (specjalistyczna, kwalifikowana);

*Ibid.

% Wybrane aspekty obstugi ruchu turystycznego. Red. B.Meyer, Szczecin, Fundacja na rzecz Uniwersytetu
Szczecinskiego, 2004, s. 53.

' HBorne, A.Dolinski: Organizacja turystyki. Warszawa, Wydawnictwa Szkolne i Pedagogiczne, 1998,
s. 28.

2 W.Kaprowski: op.cit., s. 116.

8 K.Przectawski: op.cit., s. 34.

W.Kaprowski: op.cit., s. 15.
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b) wedhug czasu trwania:
e urlopowa (dlugookresowa),
o Swiateczna (krotkookresowa, weekendowa, wycieczkowa);
¢) wedlug zasiggu terytorialnego wyjazdow:
e podmiejska (lokalna®),
e regionalna,
e krajowa,
e zagraniczna;
d) wedlug stopnia organizacji ruchu turystycznego:
¢ indywidualna (zorganizowana lub samodzielna),
e zbiorowa (wyjazdy grupowe, organizowane przez biura turystyczne
lub inne instytucje),
e) wedlug srodkow transportu:
e piesza,
e kolarska,
e samochodowa,
e motocyklowa,
e autokarowa,

e kolejowa,

e Jotnicza,
e wodna,
® juczna.

K. Przectawski®® uznaje nastepujace kryteria podziatu za pomocne w formutowaniu
roboczych klasyfikacji turystyki:

a) podmiot uprawiajacy turystyke;

b) czas trwania i pora roku;

¢) charakter indywidualny albo grupowy;

d) sposob;

e) podmiot organizujacy wyjazd;

f) przebieg wyjazdu;

g) koszt przejazdu i podmiot go pokrywajacy;

h) sposéb zakwaterowania;

1) miejsce pochodzenia i miejsce przybycia;

% Inaczej rozumie to pojecie W.W.Gaworecki, co przedstawione zostato w podrozdziale 2.1.
% K.Przectawski: op.cit., s. 34.

20



j) cel podrézy;

k) s$rodki transportu.

W. W. Gaworecki wsrod typow turystyki wymienia® turystyke krajoznawcza,
kwalifikowana, zdrowotna, motywacyjna, biznesowa, kongresowa, morska, etniczna,
polonijna, socjalna, alternatywna, religijno-pielgrzymkowa, kulturalna, lokalna, wiejska,
weekendowa. Typoéw tych nie nalezy zawsze traktowac jako wykluczajacych sig, jesli
odrézniono je wedlug roéznych kryteriow. W. W. Gaworecki uznaje swoj podzial za
niekompletny 1 otwarty na liczne warianty mieszane, ktérych nie da si¢ jednoznacznie
przyporzadkowaé jednemu typowi turystyki®®. Przykladem moze byé turystyka
weekendowa, ktora moze stanowi¢ aspekt innych form turystyki, cho¢ mozna ja takze

uzna¢ za cze§é turystyki wypoczynkowej®.

1.4 Omawiane formy turystyki

Przedmiot niniejszej pracy stanowia turystyka aktywna i turystyka ekologiczna. Mozna
uznaé, ze stanowia one czysta forme¢ spedzania czasu wolnego 1 traktowaé je
W ,,przyjemnosciowym” rozumieniu turystyki. Te rodzaje turystyki omawiane sa jednak
W niniejszej pracy w aspekcie transgranicznym, co moze wymagac zastosowania pewnych
Htwardych” kryteriow, takich jak te zawarte w definicjach uzywanych w celach

statystycznych (noclegi, przekroczenie granicy).

1.4.1 Turystyka aktywna

Turystyka aktywna wystgpuje w literaturze takze pod nazwa turystyki kwalifikowanej
lub specjalistycznej. Laczy pokonywanie przestrzeni z wysitkiem fizycznym w réznych
dziedzinach aktywnosci czlowieka w czasie wolnym od pracy i nauki’®. W praktyce
turystyke kwalifikowana dzieli si¢ na piesza, wodna, narciarska, kolarska, motorowa

i speleologiczna’'.

'W.W.Gaworecki: Turystvka..., s. 22-25.

% Ibid., s. 25.

% K.J.Helnarska: op.cit., s. 108.

W.W.Gaworecki: Turystyka..., s. 35.

"' Ibid.; K.J.Helnarska dodaje takze turystyke podwodna i wysokogorska, nieujmujac za to w spisie
turystyki kolarskiej czy rowerowej, K.J.Helnarska: op.cit., s. 109.
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Turystyka kwalifikowana jest najwyzsza forma specjalizacji turystycznej’>. Nazwe
turystyki kwalifikowanej zastosowano dla odrdznienia od pozostatej turystyki masowe;j
i popularnej, w analogii do sportu kwalifikowanego”. Sklania to do rozpatrzenia
zwiazkow tego rodzaju turystyki ze sportem. Celem turystyki kwalifikowanej jest
wypoczynek, rekreacja, doskonalenie sprawnos$ci, wydolnosci i zdrowia oraz
wszechstronne poznanie kraju, a wiec sa to cele zgola niesportowe’®. Sport oznacza
bowiem dziatania majace na celu podnoszenie sprawno$ci fizycznej i1 jej manifestacje,
uprawiang systematycznie, wedlug pewnych regul, w ktorej wystgpuje pierwiastek
wspbtzawodnictwa i dazenie do osiagniecia jak najlepszych wynikoéw'™. W turystyce za$
nie ma wymogu wspotzawodnictwa, niekoniecznie wystepuje systematyczno$¢. Mozna
uznaé, ze turystyke kwalifikowana upodabniaja do sportu przede wszystkim manifestacja
sprawnosci fizycznej i wyczyn’®. Takze podobnie jak sport i jak mato ktéry rodzaj
turystyki, turystyka aktywna wymaga czgsto sprzetu, bez ktorego nie da sig jej uprawiac.
Zestawiajac sport 1 turystyke aktywna ze wzgledu na ich podobienstwo, nalezy jednak
pamigta¢ o istotnych i1 fundamentalnych réznicach migdzy nimi. J.Merski stwierdza po
prostu, ze turystyka i sport nie naleza do tej samej klasy zjawisk’’.

K.J.Helnarska uznaje, ze turystyka kwalifikowana nie wymaga rozbudowanej
struktury’®. Wymaga za to pewnego wyrobienia turysty. Stad, jak mowia niektorzy,
pochodzi nazwa tej formy turystyki, jako wymagajacej od turysty pewnych kwalifikacji
osobistych. Nazwa ,turystyka kwalifikowana”, przyjeta w Polsce w latach 1951-53, moze
jednak odnosi¢ si¢ takze do kwalifikowania osiagnig¢¢ turystycznych w systemach odznak

turystycznych’’.

1.4.2 Turystyka ekologiczna

Turystyka ekologiczna, zwana tez ekoturystyka to bierna obserwacja przyrody oraz
kultury materialnej 1 duchowej ludzi zyjacych w nienaruszonych ingerencja zewngtrzna
warunkach naturalnych. Zdaniem K.J.Helnarskiej, motywacja osoby uprawiajacej

ekoturystyke jest cheé poznania struktury odwiedzanego Srodowiska oraz zrozumienia

2 Y. Merski: Turystyka kwalifikowana. Warszawa, Wyzsza Szkota Ekonomiczna, 2002, s. 11.
P Ibid., s. 7.

"1Ibid., s. 17.

P K.Przectawski: op.cit., s. 29.

6 J.Merski: op.cit., s. 7.

1bid., s. 7.

®K.J.Helnarska: op.cit., s. 109.

" J.Merski: op.cit.,s. 7.
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zasad funkcjonowania przyrody przez bezposrednie z nia obcowanie. Turystyka
ekologiczna podejmowana jest samodzielnie lub w matych grupach, ktore kieruja si¢
zasada jak najmniejszej ingerencji w Srodowisko naturalne. Turystyke ekologiczna uprawia
si¢ na obszarach ,,dziewiczych”, w ktorych nie ingerowat bezposrednio czlowiek oraz
parkach narodowych i rezerwatach®. Ekoturysta podziwia i czerpie zadowolenie z pickna
krajobrazéw, roglin i zwierzat®. Szczegélnie wazne jest, jak dodaje D.Zareba, ze
ekoturys$ci dbaja o zapewnienie srodkow finansowych na ochrong przyrody oraz chetnie
podejmuja dziatania wspierajace dobrobyt mieszkancow. Turystyka ekologiczna z jednej
strony jest wigc zaszyciem si¢ w ,,dzikim” terenie, z drugiej jednak nie ogranicza si¢ do
podziwiania przyrody, lecz takze ekosystemow kulturowych. Z tego powodu ten rodzaj

turystyki bywa takze nazywany ekoetnoturystyka®*.

1.4.3 Turystyka transgraniczna

Ze wzgledu na kraj zamieszkania turysty 1 kraj, ktory odwiedza, w terminologii
miedzynarodowej wyrdznia si¢ turystyke krajowa, przyjazdowa i wyjazdowa™. Trzy
tak wyrdznione formy turystyki wspottworza inne kategorie turystyki: wewnatrzkrajowa,
narodowa i miedzynarodowa®. Turystyka wewnatrzkrajowa to turystyka na terenie
danego kraju, bez wzgledu na kraj pochodzenia turystow (krajowa i1 przyjazdowa).
Turystyka narodowa to turystyka turystow z danego kraju, bez wzgledu na to, gdzie
podrézuja (krajowa i wyjazdowa). Turystyka miedzynarodowa to turystyka zwiazana
jedynie z obcokrajowcami (przyjazdowa 1 wyjazdowa). Ten rodzaj turystyki
K. Przectawski nazywa zagraniczna®".

W niniejszej pracy turystyka transgraniczna oznacza przekroczenie granicy w czasie
jednej wycieczki, bez wzgledu na kraj pochodzenia turysty. W turystyce transgraniczne;j
biora wigc udziat w tym rozumieniu wszyscy podrozujacy po obszarze opracowania, jezeli
przekraczaja w trakcie podrozy granicg, bez wzgledu na to, czy sa obywatelami Polski,
Niemiec czy tez trzeciego kraju. Tak rozumiana turystyka transgraniczna stanowi wigc

zespot roznych typdéw turystyki — z punktu widzenia turystow z Polski i Niemiec, jest to

%0K.J.Helnarska: op.cit.,s. 111.

81 ). Kamieniecka: (Eko)turystyka zielonym rynkiem pracy. Zeszyt nr 6/1995, Warszawa, Instytut na rzecz
Ekorozwoju, 1995, s. 20.

%2D.Zareba: Ekoturystyka. Wyzwania i nadzieje. Warszawa, Wydawnictwo Naukowe PWN, 2000, s. 47.
8 Terminologia turystyczna..., s. 7.

¥ E Ekonomiczne podstawy..., s. 29.

% K.Przectawski: op.cit., s. 28.
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ich turystyka narodowa (zostaja w kraju, ale i wyjezdzaja), z punktu widzenia strony
podazy — wewnatrzkrajowa (podejmowani sa rodacy i1 obcokrajowcy). Jest to takze
turystyka migdzynarodowa, i1 to nie tylko dla obywateli trzecich krajow, ale i z punktu
widzenia wspoOlpracy transgranicznej, jezeli jej dazeniem jest mozliwie intensywna polsko-

niemiecka wymiana turystyczna.
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ROZDZIAL 2. ASPEKTY ROZWOJU TURYSTYKI AKTYWNEJ,
EKOLOGICZNEJ I TRANSGRANICZNEJ

2.1 Turystyka jako czynnik przemian

W. Kaprowski i K. Przectawski zwracaja uwage na relacje migdzy spoteczno$ciami
lokalnymi a turystami i turystyka. W. Kaprowski zauwaza, ze pod wpltywem turystyki
zachodza przemiany zardwno w miejscu recepcji turysty, jak i jego emisji (pochodzenia)'.
Tam, skad turysta wyjezdza (i — skoro jest turysta — gdzie pozniej wraca), sa to gldéwnie
rozwdj instytucji i procesow spotecznych, w rozumieniu rozwoju kultury i wzrostu
integracji z otaczajacym S$wiatem (po jego powrocie). Tam, dokad turysta przyjezdza,
nastgpuja przemiany instytucji spotecznych, w strukturze spotecznej (np. zmiany struktury
zatrudnienia), przemiany w postawach mieszkancow oraz przemiany ich kultury. Trendy —
czy to gospodarcze, spoteczne czy tez zwiazane ze stylem zycia — wptywaja na turystyke,
gdyz stanowi ona niecodlaczny element zycia spolecznego”.

K. Przectawski stworzyt koncepcje funkcji turystyki jako skutkow jej rozwoju.
Turystyka moze peli¢ zaréwno funkcje pozytywne jak 1 negatywne (dysfunkcje). Warto
zwréci¢ uwage, ze K. Przectawski bierze pod uwage zarowno potrzeby konsumentow
turystyki, jak 1 miejscowej ludnosci, nieprzejawiajacej zachowan turystycznych.
W stosunku do turysty turystyka spehnia pozytywna funkcje’:

e w zakresie poziomu zycia — gdy zapewnia mu wygode podrézy i pobytu, stwarza
warunki dla wypoczynku, rozrywki, dla poprawy zdrowia;

e w zakresie jakos$ci zycia — gdy stwarza mozliwo$¢ uczenia sig, ksztattuje
wrazliwo$¢ na pigkno oraz pozwala na uczestnictwo w kulturze;

e w zakresie sensu zycia — gdy pozwala lepiej pozna¢ $wiat i siebie, postgpowac

zgodnie z przekonaniami, daje poczucie wolnosci 1 jest okazja do refleks;ji.

W stosunku za$ do ludnosci terenéw odwiedzanych, turystyka spetnia swoja pozytywna

funkcje’:

"W .Kaprowski: Geografia turystyczna. Warszawa, Wyzsza Szkota Ekonomiczna, 2004, s. 22.

2 Przyszle trendy w turystyce — prognoza dla spoleczenstw Europy Zachodniej. Bruksela, Europejska Komisja
Turystyki, 2004.

3K.Przectawski: Czlowiek a turystyka. Zarys socjologii turystyki. Krakoéw, Wydawnictwo Albis, 1997,

s. 61.

*K.Przectawski: op.cit., s. 61.

25



e w zakresie poziomu zycia — gdy sprzyja poprawie warunkdéw zycia miejscowej
ludno$ci oraz przyczynia si¢ do rozwoju gospodarczego odwiedzanej miejscowosci;

e w zakresie jako$ci zycia — gdy sprzyja ksztaltowaniu prawidlowych relacji
miedzyludzkich, a takze rozwojowi o§wiaty i kultury;

e w zakresie sensu zycia — gdy przyczynia si¢ do prawidlowego procesu socjalizacji
mlodziezy w miejscowosciach odwiedzanych oraz eliminowania zjawisk
patologicznych.

Wskazane przez K. Przectawskiego zakresy odnie§¢ mozna do hierarchii potrzeb
Maslowa, w ten sposob, ze potrzeby fizjologiczne beda odpowiada¢ zakresowi poziomu
zycia, Srodkowe pigtra piramidy — zakresowi jako$ci zycia, zakres za$ sensu zycia
odnositby sie do potrzeb samorealizacji. Podobniec W. Freyer’ dokonuje zestawienia
wszystkich pigter piramidy Maslowa z ré6znymi motywami podrdzy — ogot zachowan
turystycznych moze odpowiada¢ bowiem na bardzo rézne potrzeby. Do tego modelu
przystaja takze kryteria, ktore stosuje W.W. Gaworecki dzielac turystow wedtug kategorii
motywacji: fizycznej, psychicznej, interpersonalnej, kulturalnej i prestizowe;j’.

W.W. Gaworecki zwraca uwagg, ze mieszkancy regiondw turystycznych czgsto nie sa
Swiadomi zasobdw, ktore istnieja w ich otoczeniu a ktdre moga by¢ przedmiotem
zainteresowania ze strony turystow. Jezeli natomiast rozwo6j turystyki nastepuje
bezplanowo 1 poza lokalna kontrola, zagospodarowanie turystyczne zuboza zasoby
naturalne i historyczne, niekorzystnie oddzialuje na lokalna infrastrukturg, przez co
postrzegane jest przez spoleczno$¢ lokalng negatywnie. W.W. Gaworecki postuluje wigc,
pod haslem turystyki lokalnej, $wiadome zaangazowanie spotecznosci lokalnej

w organizacje turystyki na danym terenie i uznanie jej za motor rozwoju turystyki'.

>W.Freyer: Tourismus: Einfiihrung in die Fremdenverkehrsokonomie. Miinchen, Oldenbourg, 1993, s. 66.
W.W.Gaworecki: Turystyka. Warszawa, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne, 2003, s. 21-22.
"W.W.Gaworecki: Przewodnik do studiowania przedmiotu kierunkowego ,, Turystyka krajowa i
miedzynarodowa” dla studentow Wyzszej Szkoly Turystyki i Hotelarstwa w Gdansku, Gdansk, Wyzsza
Szkota Turystyki i Hotelarstwa, 2002, s. 36.
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2.2 Zréwnowazony rozwoj i turystyka zrownowazona

Rozwéj zrownowazony (ekorozwoj, ang. sustainable development)®, to taki kierunek
polityki gospodarczej, ktéry zaspokaja potrzeby wspoétczesnych mieszkancéw Ziemi,
zapewniajac jednoczes$nie przysztym pokoleniom mozliwos$¢ realizowania ich wlasnych
potrzeb. We wszystkich dziedzinach gospodarki, w tym rowniez w turystyce, rozwoj ten
odbywa si¢ w harmonii ze $rodowiskiem przyrodniczym i spoteczno-kulturowym.
Podstawowym pojgciem w koncepcji zréwnowazonego rozwoju jest fad — prawidlowo
funkcjonujacy ekorozwodj musi godzi¢ ze soba cztery rodzaje tadow: ekologiczny,
spoleczny, gospodarczy oraz przestrzenny.

Na modelu ekorozwoju opiera si¢ idea turystyki zrownowazonej (ang. sustainable
tourism), nazywanej takze turystyka zgodna z zasadami ekorozwoju, przyjazna srodowisku
lub turystyka tagodna (ang. soft tourism). Wedhug definicji Federacji Parkéw Narodowych
1 Rezerwatow Przyrody Europy turystyka zrownowazona jest to ,,kazda forma rozwoju
turystycznego, zarzadzania i aktywnosci turystycznej, ktora podtrzymuje ekologiczna,
spoteczng i ekonomiczng integralno$¢ terendw, a takze zachowuje dla przysztych pokolen
w niezmienionym stanie zasoby naturalne i kulturowe tych obszarow™. U podstaw
koncepcji turystyki zrownowazonej lezy wigc osiagnigcie harmonii migdzy potrzebami
turystow, S$rodowiska naturalnego 1 lokalnych spolecznosci. Wsrdod form turystyki
zrbwnowazone] wymieni¢ mozna agroturystyke, turystyke krajobrazowa, przygodowa,
wypoczynkowa, turystyke kwalifikowana oraz ekoturystyke'’.

Ekoturystyka nazywana jest takze turystyka alternatywna'', ktére to pojecie bywa
takze stosowane w odniesieniu do catosci turystyki zréwnowazonej. Podstawa takiego
sadu jest fakt, ze wszystkie te typy turystyki sa przejawami sprzeciwu wobec turystyki
konwencjonalnej, zwanej masowa lub twarda (ang. hard tourism), ktéra narusza stan
réwnowagi panujacy w przyrodzie i nie liczy si¢ z wymogami ochrony $rodowiska. Nie
oznacza to, ze celem turystyki alternatywnej (czy to w rozumieniu turystyki ekologiczne;j
czy zroOwnowazonej) jest ograniczenie liczby turystow. Przeciwnie, idea turystyki

alternatywnej zakltada, Ze jedynie przyjazny S$rodowisku rozwoj turystyki umozliwi

¥ Pojecie to zdefiniowano po raz pierwszy w deklaracji konwencji ONZ w Sztokholmie, 1972 r., zasady
ekorozwoju sformutowata Swiatowa Komisja Srodowiska i Rozwoju w 1987 r., a deklaracje zobowiazujaca
rzady do wdrazania zasad nowego rozwoju spoteczno-ekonomicznego podpisano w 1992 r. w Rio de Janeiro,
na Konferencji Narodéw Zjednoczonych ,,Srodowisko i Rozwéj”, zwanej ,,Szczytem Ziemi”. Szczegbtowe
programy dziatania wdrazajace zrownowazony rozw0j nosza nazwe ,,Agenda 21”; D.Zargba: Ekoturystyka.
Wyzwania i nadzieje. Warszawa, Wydawnictwo Naukowe PWN, 2000, s. 36.

’D. Zargba: op.cit., s. 36.

Ibid., s. 50.

" Wybrane aspekty obstugi ruchu turystycznego. Red. Beata Meyer, Szczecin, Fundacja na rzecz
Uniwersytetu Szczecinskiego, 2004, s. 51.
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zaspokojenie ciaglego wzrostu zapotrzebowania na ushugi turystyczne. Wymaga to nowego
podejscia w zarzadzaniu gospodarka turystyczna, innego, niz dotychczasowe zarzadzanie
konwencjonalne i nickontrolowane'?.

W tym miejscu warto przypomnie¢ jedna ze starszych klasyfikacji turystyki, ktéra
musiata zosta¢ uznana za do$¢ ograniczona, przez to, ze, bazujac na prototypach, zaklada
pewien charakter turystow, ich stale nastawienie do §wiata oraz typowe dla nich potrzeby
1 motywy podrézy. W miarg jak z rozwojem turystyki zarysowat si¢ wyrazny podzial na
turystyk¢ masowa 1 alternatywna, mozna jednak na nowo odczyta¢ dokonany przez
M. Bassanda'® w roku 1968 podziat podstawowych typow turystow:

a) le sportif — zorientowany na rozrywke, zabawe;

b) le connauisseur — zorientowany na poznanie, kontakt z dzietami sztuki;

¢) le solitaire — zorientowany na kontakt z przyroda;

d) le voyeur — zorientowany na zaliczenie jak najwigkszej liczby miejsc, lecz
W sposob bardzo powierzchowny.

Rzeczywiscie, ostatni typ turystow, charakteryzujacy wedlug M. Bassanda
Amerykanow, zdaje si¢ opisywaé turystyk¢ masowa, podczas gdy turystami
alternatywnymi byliby ,,le solitaire”. Pozostate dwie kategorie mozna przyporzadkowac
tak migkkiej, jak twardej turystyce, w zaleznosci od tego, jak si¢ je dookresli. ,,Le sportif’
moze by¢ zarowno turysta lekkomys$lnym, jak dazacym do samorealizacji turysta

aktywnym.

2.3 Rozwj turystyki

Turystyka jest, jak twierdzi W.W. Gaworecki, pochodna wysokiej aktywno$ci gospodarki
jako calosci, bowiem stopien aktywnosci turystycznej mieszkancéw danego kraju zalezy
gléwnie od jego poziomu gospodarczego'®. Z drugiej strony, jak dodaje U. Szubert-
Zarzeczny, turystyka moze, przy odpowiednim wykorzystaniu istniejacych zasobow

(zwhaszcza waloréw przyrodniczych) stymulowaé rozwoj gospodarczy .

2D Zareba: op.cit.,s. 37.

13 za: K.Przectawski: op.cit., s. 38.

"“'W.W.Gaworecki: Turystyka...,s. 105 i nast.; U.Szubert-Zarzeczny: Turystyka w rozwoju
gospodarczym Polski. Wroctaw, Wydawnictwo Wyzszej Szkoly Zarzadzania ,,Edukacja”, 2002, s. 47.
B U.Szubert-Zarzeczny: op.cit., s. 47.
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2.3.1 Czynniki rozwoju turystyki

Klasyfikacji czynnikdw majacych wplyw na rozwoj samej turystyki mozna dokona¢ na
wiele sposobow'®, dzielac je m.in. na obiektywne i subiektywne (czyli wywolujace
potrzeby turystyczne i warunkujace lub ograniczajace ich zaspokojenie), popytowe
1podazowe lub uniwersalne z punktu widzenia zjawisk rynkowych, czy tez na
ekonomiczne 1 pozaekonomiczne. K.J. Helnarska wskazuje nastgpujace warunki rozwoju
turystyki'’:
a) warunki naturalne:
e warunki naturalne,
e uksztaltowanie terenu,
b) warunki spoteczno-ekonomiczne:
e czas wolny od pracy,
e sila nabywcza,
¢) warunki polityczne:
e warunki polityczne.
Zestaw czynnikow rozwoju wspolezesnej turystyki rozwija W.W. Gaworecki'®:
a) czas wolny od pracy,
b) sita nabywcza ludnosci,
¢) urbanizacja,
d) s$rodowisko przyrodnicze i spoteczne,
e) psychologiczne i socjologiczne konsekwencje rozwoju cywilizacji,
f) dobra turystyczne,
g) polityka panstwa w dziedzinie turystyki,
h) motywacje podrozy turystycznych,
1) ochrona praw konsumentéw produktow turystycznych,
uzupelniajac ten zestaw o megaczynniki rozwoju turystyki:
e czynniki ekonomiczne,
e czynniki spoleczne,
e czynniki polityczne,
e czynniki technologiczne,

e czynniki ekologiczne.

"W .W.Gaworecki: Turystyka...,s. 107.

"K.J.Helnarska: Miedzynarodowy ruch turystyczny w Unii Europejskiej. Toruf, Wydawnictwo Adam
Marszatek, 2004, s. 104.

"W.W.Gaworecki: Turystyka...,s. 112.
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Jako ze rozwoOj wspolczesnej turystyki wymaga statego dostosowywania podazy
turystycznej do zmieniajacych si¢ potrzeb rynku turystycznego'®, z punktu widzenia
ekonomii szczeg6lnie istotne sa wzajemne stosunki migdzy produktem i ruchem
turystycznym. Wsrod 130 czynnikéw, ktore WTO okreslita jako majace wplyw na popyt
turystyczny znajduje si¢ grupa czynnikow podazowych™. Sa to polityka turystyczna,
transport, baza noclegowa i organizatorzy podrozy. B. Meyer stwierdza, ze czynnikami
rozwoju turystyki sa czynniki ksztaltujace przestrzen turystyczna’. Wedlug
O. Rogalewskiego o warunkach rozwoju ruchu turystycznego na danym terenie stanowi
atrakcyjno$é turystyczna, na ktora skladaja sie™:

e ranga waloréw turystycznych,

e dostgpnos¢ komunikacyjna,

e zdolnos$¢ obstugowa urzadzen turystycznych.

W niniejszej pracy przyjmuje si¢, ze og6lnie przez rozwoj turystyki rozumie¢ mozna
taczny rozwoj przedmiotdéw dazacego do optimum rynku ushug turystycznych, czyli:

e rozwdj poszczegbdlnych elementéw produktu turystycznego,
e rozwdj ruchu turystycznego,

przy zatozeniu, zZe rozwoj jednego elementu nie powinien ogranicza¢ rozwoju
pozostatych. Rozwdj popytu, czyli ruchu turystycznego, nie moze hamowaé rozwoju
podazy, wigc ani degradowa¢ s$rodowiska (walory turystyczne), ani dewastowac
zagospodarowania turystycznego, w tym infrastruktury. Takze sama infrastruktura nie
powinna przyczynia¢ si¢ do degradacji srodowiska naturalnego, z ktérym dzieli przestrzen.
O rozwoju turystyki mozna wigc moéwi¢ jedynie przy spelnieniu warunku
zrobwnowazonego rozwoju. Jak zaznacza U. Szubert-Zarzeczny, rozwoj gospodarki
turystycznej nastgpuje gtéwnie w zalezno$ci od zasoboéw naturalnych. Wprawdzie
pozostaja one w sensie fizycznym niezmienne, ale sposob ich przystosowania
i udostgpnienia pozwala na ujawnienie tego czynnika w dziatalno$ci gospodarczej,

zwiazanej z turystyka oraz powoduje naptyw okreslonych rodzajow ruchu turystycznego

YW .W.Gaworecki: Turystyka...,s. 107.

'3 Wodejko: op.cit., s. 62-76, za: Ekonomiczne podstawy turystyki. Red. A . Panasiuk, Szczecin,
Fundacja na rzecz Uniwersytetu Szczecinskiego, 2004, s. 45.

' B.Meyer: Turystyka jako ekonomiczny czynnik ksztaltowania przestrzeni. Szczecin, Wydawnictwo
Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, 2004, s. 138.

2 0.Rogalewski: Zagospodarowanie turystyczne. Warszawa, Wydawnictwa Szkolne i Pedagogiczne,
1979 za: B.Meyer: Turystyka jako...
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2 . ;. .y .
do zagospodarowanego obszaru®. Walory naturalne moga jednoczesnie stanowi¢ bariere

rozwoju gospodarki turystycznej w catosci*.

2.3.2 Dynamika rozwoju turystyki

Zgodnie ze stwierdzeniem J.K. Galbraitha, przedmiot ekonomii mozna zrozumie¢ jedynie
wowczas, gdy bierze si¢ pod uwage jego — konieczne zreszta — zmiany>. Stad aby
przedstawi¢ zalezno$ci pomigdzy elementami rynku turystycznego i uwarunkowania jego
rozwoju, nalezy rozpatrze¢ ich zmiany w czasie.

Poszczegdlne kategorie ekonomiczne: dobra i ustugi pojawiaja si¢ na danym obszarze
kolejno, po czym z czasem si¢ roznicuja. Na danym terenie istnieja zawsze jakie§ zasoby
naturalne, ktorych uzupetnieniem staja sig, nastepujace po nich®, zasoby antropogeniczne,
zwigzane z dziatalnoscia czlowieka. Dobra te moga stanowi¢ gléwny przedmiot
zainteresowania turysty — jako zasoby turystyczne ( 4, ), istniejq jednak bez wzgledu na to,
czy zostang zagospodarowane turystycznie. Podobnie, infrastruktura paraturystyczna ( 4, )
istnieje bez wzgledu na potrzeby ruchu turystycznego (np. w danym terenie powstaje droga
1 sie¢ osiedlencza, potrzebne do funkcjonowania spotecznosci). Nastgpnie wyksztalcaja si¢
ustugi dla ludnosci miejscowej (4;), wiazace sig¢ czgsto z wykorzystaniem istniejacej
infrastruktury (np. ushugi transportowe). Istnienie tych ustug takze nie jest uzaleznione od
rozwoju turystyki na danym terenie”’.

Jezeli istniejace dobra nie zostang zagospodarowane turystycznie, nie beda przejawiaty
zadnej warto$ci z punktu widzenia rozwoju ruchu turystycznego™. Kiedy pojawia sie ruch
turystyczny (R), te kategorie ekonomiczne: dobra i ustugi réznicuja si¢®’. Z zasobow

turystycznych, A,, wyksztalcaja si¢ walory turystyczne (B,), stanowigce podstawowe

dobra turystyczne. Takze infrastruktura turystyczna (B,) powstaje z mysla o turystyce,

¥ U.Szubert-Zarzeczny: op.cit., s. 62.

*D.Milewski: Regionalne uwarunkowania rozwoju turystyki na przyktadzie wojewédztwa
zachodniopomorskiego. Szczecin, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, 2004, s. 36.

» ] K.Galbraith: Ekonomia w perspektywie. Krytyka historyczna. Warszawa, Polskie Wydawnictwo
Ekonomiczne, 1991 za: U.Szubert-Zarzeczny: op.cit., s. 51.

%6 B Meyer okresla kryterium podzialu waloréw na naturalne i antropogeniczne mianem ,,genetycznego”,
B.Meyer: Turystyka jako...,s. 117.

T Lijewski, B.Mikutowski, J.Wyrzykowski: Geografia turystyczna Polski. Warszawa, Polskie
Wydawnictwo Ekonomiczne, 2002, s. 17; D.Milewski: op.cit., s. 37.

#D.Milewski: op.cit., s. 36-37.

% Konsekwencje ekonomiczne ruchu turystycznego uzewnetrzniaja sie w postaci zasobow dobr i ushug
turystycznych, tworzonych, udostgpnianych i rozwijanych z mysla o zaspokajaniu potrzeb tego ruchu”
W.W.Gaworecki: Turystyka...,s. 19.
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przynalezac do tej samej kategorii ekonomicznej, co pozostata infrastruktura, 4,. Pewne
ustugi powstaja z mysla o turystyce ( B, ), nalezac do tej samej kategorii ekonomicznej, co
pozostate ustugi, 4,. Walory turystyczne stanowia jadro produktu turystycznego (Q),

bedac czynnikiem decydujacym o lokalizacji pozostatych elementoéw podazy
turystycznej>’. Powyzsze prawidlowosci dotyczace rozwoju rynku turystycznego w czasie

zapisa¢ mozna nastgpujaco:

Przed pojawieniem si¢ na danym obszarze wymiany turystycznej istnieje wiazka dobr

i ustug niemajaca charakteru produktu turystycznego:

0=3 4, (1)

k=1

Pierwotny ruch turystyczny zalezy od lokalnych zasobow, infrastruktury paraturystycznej

1 ustug podstawowych:
R=f(4,,4,,4;) (2)

Wystepowanie ruchu turystycznego roznicuje lokalne dobra i ustugi. Czes¢ zasobow
turystycznych przeksztatca si¢ w walory, pojawia si¢ infrastruktura turystyczna oraz

komplementarne ustugi turystyczne:
A, ——>A4,+B,, n={123} (3)

Tak zréznicowane dobra i ushugi turystyczne stanowia produkt turystyczny:

0 = Ak - B, 4)

3
k=1

W przypadku, gdy nie wystepuje jedno dobro lub ustuga niezwiazana z ruchem
turystycznym (A4, =0) albo nie sa one zagospodarowane turystycznie (B, =0), nie

mozna mowi¢ o produkcie turystycznym (Q =0).

'D.Milewski: op.cit., s. 36.
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Produkt turystyczny moze si¢ z czasem rozwijac:

0-112 )

Dalszy rozwo6j ruchu turystycznego jest zalezny od rozwoju produktu turystycznego:
R'= f(Q") (6)

Jednoczesnie ruch turystyczny okre$la dalszy rozwo6j walorow turystycznych,

infrastruktury turystycznej oraz komplementarnych ustug turystycznych:
Bnt = f(Bn(t—l) ,R), n={1,2,3} (7)

Zbyt duzy ruch turystyczny ogranicza zasoby naturalne:

dla R > optimum, A, = f (%) (8)

Ograniczenie waloréw naturalnych prowadzi do ograniczenia ruchu turystycznego przez

ubozenie produktu turystycznego (4, > 0= 0 —0).

2.3.3 Analizowane aspekty rozwoju turystyki

W niniejszej pracy przez mozliwosci rozwoju rozumie si¢ potencjat zawarty w lokalnych
dobrach 1 ustugach. Okresla si¢ go w analizie wybranych elementow produktu
turystycznego, uznanych za kluczowe dla rozwoju transgranicznej turystyki aktywnej
1 ekologiczne;j. Sa to:

L. Walory naturalne (czg$¢ podstawowych dobr turystycznych).

II. Dostgpnos$¢ komunikacyjna (czg$¢ infrastruktury paraturystycznej

1 ustug podstawowych).
I1I. Szlaki rowerowe (czes$¢ infrastruktury turystycznej).
IV.  Zaplecze turystyczne (czg$¢ zagospodarowania turystycznego oraz

ustug podstawowych i komplementarnych).
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Analiza tych elementéw rozpoczyna si¢ od analizy ich kontekstu formalnego, co
odpowiada szerokiemu pojgciu polityki turystycznej. Nie analizuje si¢ popytowych
czynnikow rozwoju, jako majacych charakter globalny, transgraniczny i ponadregionalny,
wigc, inaczej niz gospodarka turystyczna czy podaz, niezwigzanych $cisle z omawianym
obszarem®'. Zaklada si¢, ze wielko§¢ ruchu turystycznego, reprezentujacego popyt, jest
wskaznikiem rozwoju podazy. Nalezy mie¢ jednak na uwadze barier¢ chionnosci rynku
turystycznego oraz zagrozenie, ze zbyt intensywny ruch turystyczny bgdzie mial hamujacy
wplyw na rozwdj turystyki. Rozwoj ruchu turystycznego jest wigc warunkiem
koniecznym, ale niewystarczajacym rozwoju turystyki na danym obszarze. Podaz zas,
jezeli si¢ rozwija, to zgodnie z prawami rynku, w oparciu o zapotrzebowanie zgloszone ze
strony popytu. To mozliwos$ci 1 ograniczenia podazy oraz jej zdolno$¢ adaptacji do potrzeb

turystow stanowia wigc o mozliwos$ciach rozwoju turystyki na danym obszarze.

24  Rozwoj omawianych form turystyki

Oba omawiane w niniejszej pracy rodzaje turystyki: aktywna i ekologiczna sa przejawem
turystyki nieinwazyjnej — takiej, ktora przeciwstawi¢ nalezy penetrujacej teren
1 eksploatujacej jego zasoby turystyce masowej, w tym wczasowej, wycieczkowe]j,
edukacyijnej, takze kulturowej. W tym sensie nie tylko turystyka ekologiczna®, lecz
i aktywna jest rozumiana jako forma turystyki alternatywnej>>. Wspolczesna turystyka
aktywna i ekologiczna w samej swej istocie musza by¢ zréwnowazone. Rozwdj tych
typow turystyki musi respektowa¢ wszystkie zasady zréwnowazonego rozwoju, przy
szczegdlnym uwzglednieniu faktu, ze rozwojem nie jest niekontrolowany wzrost
zagospodarowania czy ruchu turystycznego.

Turystyke aktywna i ekologiczna mozna jednak uzna¢ nie tylko za odkryta dzi$
alternatywna forme podrézowania i spedzania czasu wolnego, czy efekt zrGwnowazonego
podejscia do rozwoju, lecz takze za powrdt do zrodet. Choc¢ sa to stosunkowo nowe rodzaje

turystyki®*, przypominaja turystyke dawna™, z czasow, gdy byta ona dobrem luksusowym,

' U.Szubert-Zarzeczny: op.cit., s. 43.

2T.Lobozewicz, G.Bieaczyk: Podstawy turystyki. Warszawa, Wyzsza Szkota Ekonomiczna, 2001,

s. 122.

33 J Merski nadaje nazwe jednemu z rozdziatow ksiazki: «Znaczenie turystyki kwalifikowanej i innych
rodzajow turystyki alternatywnej dla realizacji celow wspotczesnego krajoznawstway, J.Merski: Turystyka
kwalifikowana. Warszawa, Wyzsza Szkota Ekonomiczna, 2002, s. 50; D. Zargba: op.cit., s. 50.

¥ K.J.Helnarska: op.cit., s. 109.

3 Turystyke aktywna uzna¢ mozna za matke wszelkiej turystyki” J.Merski: op.cit., s. 7;
W.W.Gaworecki: Turystyka..., s. 32.
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realizujacym potrzeby wyzszego rzedu. Turystyka od tamtego czasu powszechniata
iulegla przewartoSciowaniu potrzeb, ktére jest wynikiem rozwoju spoteczno-
gospodarczego: dobra luksusowe staja si¢ z uptywem czasu dobrami podstawowymi™.
Dzi§ mozna jednak zauwazy¢, ze turystyka aktywna i ekologiczna staja si¢ wtornie
dobrami luksusowymi, nierozlacznie zwiazanymi z czasem wolnym i zapewniona

podstawa bytowa do jego odmiennego spgdzania.

2.4.1 Rozwoj turystyki aktywne;j

Wspolczesna turystyke aktywna charakteryzuja wg J. Merskiego®’ zmniejszenie udziahu
turystow w zorganizowanych formach na rzecz uczestnictwa indywidualnego lub
uprawiania turystyki w grupach nieformalnych, postgpujaca samodzielnos$¢ turysty oraz
ksztaltowanie si¢ typu turysty wszechstronnego, uprawiajacego kilka dyscyplin
turystycznych. Te zmiany, bedace przejawem trendow w turystyce, w sposob zasadniczy
rzutuja na problematyk¢ ekonomiczng, organizacyjna i programowa tego rodzaju turystyki.

Czynniki rozwoju turystyki kwalifikowanej wg T. Lobozewicza®™ przedstawia Tabela 1.

Tabela 1. Czynniki rozwoju turystyki kwalifikowanej wg T. Lobozewicza.

Turystyka uprawiana samodzielnie w | Turystyka zespolowa uprawiana w sposob

sposob niezorganizowany zorganizowany

Czas wolny Czas wolny

Sprawna propaganda turystyki Sprawna propaganda turystyki
Dobra informacja turystyczna Sprawna informacja turystyczna
Dostgpna baza turystyczna Rozwinigta baza turystyczna
Sprawna komunikacja Sprawna komunikacja
Dostepne srodki turystyczne Dostepne srodki transportu

Zaspokojenie popytu na sprzgt turystyczny | Dostgpny sprzgt turystyczny

Nawyk uprawiania turystyki Sprawni organizatorzy imprez turyst.
Konstruktywny program

Kadra krzewicieli turystyki kwalifikowane]

Przynalezno$¢ do organizacji turystycznych

Zrodlo: J.Merski, Turystyka kwalifikowana, Warszawa, 2002, s. 19.

¥W.W.Gaworecki: Turystyka..., s. 106.
7 J.Merski: op.cit., s. 18-19.
*Ibid.
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2.4.2 Rozw0j turystyki ekologiczne;j

Rozwoj ekoturystyki odnotowaé mozna w odniesieniu do jej trzech cech®:
e jest forma aktywnego i doglgbnego zwiedzania obszaréw o wybitnych walorach
przyrodniczych i kulturowych,
e strzeze harmonii ekosystemow przyrodniczych 1 odrgbnosci kulturowej lokalnych
spolecznosci,
e dostarcza $rodkéw finansowych skutecznej ochronie warto$ci dziedzictwa
przyrodniczego i kulturowego oraz przynosi realne korzysci ekonomiczno-spoteczne

ludnosci miejscowe;.

2.4.3 Rozwoj turystyki transgraniczne;j

Czynniki rozwoju turystyki transgranicznej sa pochodnymi czynnikdw rozwoju turystyki
oraz rozwoju ruchu granicznego. Przez rozwdj turystyki transgranicznej rozumie si¢
W niniejszej pracy, ze rozwojowi turystyki aktywnej i ekologicznej na omawianym
obszarze towarzyszy jednocze$nie postepujaca dywersyfikacja przestrzenna podrozy:
zwigkszenie miejsc 1 form przekraczania granicy, takze zwigkszenie ilosci przekroczen
granicy przez turyst¢ w trakcie jednej podrézy. Za stan docelowy rozwoju turystyki
transgranicznej uzna¢ mozna stan turystyki i1 zachowania turystow w regionie

turystycznym, nieprzedzielonym granica panstwowa.

2.4.4 Rozw0j turystyki rowerowe;j

Rozw@j turystyki rowerowej jest zgodny z jedna z podstawowych zasad ekorozwoju —
zasada dobrowolnosci®, jako ze stwarza mozliwo$¢ wyboru aktywnej lub biernej
formy wypoczynku oraz niezmotoryzowanej formy przemieszczania si¢ w catym tancuchu
transportowym lub tylko w jego czgsci, w formie: samochdd + rower (P+B = parkuj
samochodd 1 jedz rowerem) lub pociag + rower (T+B = dojedz pociagiem 1 jedz dalej

rowerem).

¥ D. Zargba: op.cit., s. 48.
% Koncepcja miedzynarodowych tras rowerowych w wojewddztwie zachodniopomorskim. Szczecin,
Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej w Szczecinie, 2002, s. 3.
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Wymogi turystow rowerowych wobec tras to te, ktore spelnione zostaly przez projekty
wdrozone z powodzeniem®'. Sa to:

a) wysoka jako$é trasy**:

e bezpieczenstwo,

e konsekwencja,

e wyrazisto$¢ kierunku,
e atrakcyjnosc,

e komfort;

b) atrakcyjnos¢ trasy;

¢) oznakowanie;

d) mapy;

e) informacja o miejscach noclegowych w poblizu tras;

f) zapewniony transport roweru i turysty do/z trasy;

g) marketing.

W niniejszej pracy zwraca si¢ takze uwage na czynniki stuzace wzmozeniu innych
zachowan proaktywnych, niz turystyka rowerowa, do ktorych moze przyczyni¢ si¢ rozwoj
otoczenia szlakéw rowerowych. Nalezy mie¢ takze na uwadze, ze rower bywa rowniez,
szczegblnie w miastach i strefach podmiejskich, zwyklym $rodkiem lokomocji,
niestuzacym celom turystycznym, cho¢ wykorzystujacym t¢ sama infrastrukturg. Ta
infrastruktura, ktéra stuzy turystom, moze i powinna, jak stwierdza W.W. Gaworecki,

S . . , . . . , .43
stuzy¢ takze mieszkancom, nawet w pierwszej kolejnosci .

2.5 Trendy we wspodlczesnej turystyce

Mimo ze w niniejszej pracy analizowane sa mozliwosci rozwoju turystyki zwiazane ze
strong podazy na rynku turystycznym, warto mie¢ na uwadze zmiany, ktére w przysztosci
uksztattuja ruch turystyczny w Europie**. Nie tylko dlatego, ze podaz bedzie musiata jak
najszybciej dostosowywac si¢ do potrzeb ruchu, lecz takze dlatego, ze znajomos¢ trendow

moze umozliwi¢ odpowiednie przygotowanie si¢ lokalnej gospodarki. Turystyke aktywna

*! Koncepcja miedzynarodowych tras rowerowych...., s. 10.

2 Kryteria te okreslita brytyjska firma Sustrans, Koncepcja miedzynarodowych tras rowerowych..., s. 11.
BW.W.Gaworecki: Przewodnik do studiowania..., s. 39.

# Jako ze dziewigciu na dziesieciu turystow w Europie to Europejczycy, w niniejszym opracowaniu
ograniczy¢ si¢ mozna do wskazania trendéow w turystyce europejskiej. Nalezy mie¢ jednak na uwadze fakt,
ze w turystyce Swiatowej wzrasta znaczenie i udzial innych kontynentéw. Zob. A.S.Kornak, A.Rapacz:
Zarzqdzanie turystykq i jej podmiotami w miejscowosci i regionie. Wroctaw, Wydawnictwo Akademii
Ekonomicznej im. Oskara Langego we Wroclawiu, 2001, s. 38.
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i ekologiczng charakteryzuje bowiem sezonowos¢ i wciaz mata popularnos¢, przy czym
w obszarze badawczym dotyczy to szczegélnie czesci polskiej. W turystyce
zachodnioeuropejskiej odnotowuje si¢ nastepujace trendy, generalnie sprzyjajace
rozwojowi turystyki aktywnej i ekologicznej*:
1. Wzrost popytu na produkty dla 0séb podrézujacych pojedynczo.
2. Wzrost popytu poza sezonem.
3. Wzrost popytu na wyjazdy z miast i inne krotkie wyjazdy zagraniczne w okresach,
ktore wczesniej nie byty preferowane.
Rzadsze wybieranie kierunkow podrézy uznanych za mniej zdrowe.

Malejacy popyt na wakacje oferujace wytacznie kapiele stoneczne.

4
5
6. Wzrost popularnosci wakacji aktywnych lub oferujacych aktywny wypoczynek.

7. Czgstszy wybor fatwo dostgpnych i niedrogich celéw na krétkie pobyty.

8. Wazrost popytu na miejsca, w ktorych przyroda odgrywa wazna rolg.

9. Wzrost znaczenia regionalnego charakteru destynacji.

10. Czgstsze wyjazdy na kilka krotszych urlopdw, niz na jeden dhugi.

11. Zréznicowanie zachowan klientdw: naprzemienno$¢ wakacji blisko i daleko.

12. Trend ,,Powro6t do podstaw™.

W zachowaniach turystycznych spoleczenstw Europy Zachodniej odnotowuje sig
jednak takze trendy, ktére w ogdlnosci uzna¢ mozna za niesprzyjajace rozwojowi
omawianych form turystyki:

1. Wzrost popytu na spokojniejsze obiekty rozrywkowe (np. pola golfowe, itp.).

2. Zwigkszenie popytu na luksus (,,mate przyjemnosci”).

3. Wazrost popytu na produkty zwiazane z odnowa biologiczna (sanatoria i osrodki
fitness).

4. Dzigki bezposrednim potaczeniom kolejowym i lotniczym popyt na krotkie pobyty

na terenach wiejskich zmaleje na rzecz miast i regionéw miejskich.

Jako trzecia, najliczniejsza grupeg trendow wydzieli¢ mozna te, ktére nie determinuja
bezposrednio ani rozwoju, ani tez regresu omawianych form turystyki, lecz ktérych
Swiadomo$¢ musi towarzyszy¢ wszelkim przedmiotowym dzialaniom, co moze pozwolié
na wlasciwe ukierunkowanie rozwoju omawianych form turystyki:

1. Regiony oferujace pelna, zroznicowana i catkowicie zréwnowazona koncepcj¢
beda coraz czgséciej wybierane 1 beda wymagac lepszego zarzadzania.

2. Jakos$¢ wody (w jeziorach i basenach, lecz takze wody pitnej) bedzie odgrywaé

coraz wigksza role przy wyborze destynacji, wymaga wigc ona wigkszej ochrony.

¥ Przyszle trendy w turystyce...
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Przejazdy szybkobiezna koleja na $rednich odleglosciach zastapia duza czgsé
podrozy obecnie odbywanych lotami rejsowymi.

Zatory na drogach negatywnie wplyna na transport samochodami prywatnymi —
zwlaszcza w szczycie sezonu.

Znaczenie wycieczek autobusowych bgdzie malato.

Bariery wynikajace z niedostosowanych rozktadow podrozy beda miec silniejszy,
negatywny wplyw na wybor destynacji.

Koszty zagwarantowania bezpieczenstwa gwattownie wzrosna.

Destynacje, ktore nie speiniaja akceptowalnych standardow ucierpia znacznie
bardziej i w dtuzszej perspektywie.

Bardziej do$wiadczeni tury$ci wplyna na zmiang podejscia: sztucznos$¢ ustapi
miejsca wigkszej autentycznosci — w szczegdlnosci w odniesieniu do zadowolenia
emocjonalnego oraz potrzeby indywidualizacji; podaz sztucznych atrakcji, ktore
nie odrozniaja si¢ od innych (np. parki tematyczne), straci na znaczeniu, jezeli nie
beda one spetnia¢ wyzszych standardow.

Rosnaca specjalizacja ws$réd ustugodawcoéw nastawiona na poszczegoélne
zainteresowania 1 hobby stanie si¢ wazniejsza i bedzie czgSciej powiazana ze
spedzaniem urlopu przez turystow.

Poniewaz ,,status” jest mniej wazny, niz dawniej, zachowanie urlopowiczow staje
si¢ bardziej zindywidualizowane i1 prowadzi do wigkszego popytu na mniejsze
jednostki zakwaterowania.

Zmiana w percepcji zycia i stylu zycia skutkuje spadkiem popytu na w peini
zorganizowane wycieczki.

Coraz powszechniejsza potrzeba posiadania ,,przystani” stymuluje pragnienie
posiadania drugiego domu.

Turys$ci beda bardziej preferowaé miejsca, w ktoérych miejscowa ludnos¢ chetnie
przyjmuje rosnaca liczbg gosci.

Alternatywne sposoby wydawania pienigdzy i spgdzania czasu begda konkurowac
z wyjazdami wakacyjnymi, a w ramach wyjazdow wakacyjnych bgda ze soba

konkurowa¢ destynacje i standard zakwaterowania.

Trendy wymienione w tym podrozdziale nie zostana objgte analiza w dalszych

rozdziatach pracy, jako czynniki zewngtrzne i1 niezalezne bezposrednio od zasobdéw na
obszarze badawczym. Nalezy jednak pamigta¢ o roli, jaka moga one odegra¢ dla rozwoju
turystyki aktywnej i ekologicznej na tym obszarze, poprzez wspieranie lub hamowanie

naptywu okreslonych typéw ruchu turystycznego.
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ROZDZIAL 3. ANALIZA SZLAKOW ,,ODER-NEISSE” I ,,ZIELONA ODRA”
WRAZ Z ICH NAJBLIZSZYM OTOCZENIEM

3.1 Obszar badawczy

Obszarem badawczym niniejszej pracy jest otoczenie rzeki Odry — lezace na wschod od
niej ziemie Rzeczpospolitej Polskiej oraz potozone na zachod ziemie Republiki Federalne;j
Niemiec, na dlugosci szlaku rowerowego Zielona Odra, wigc od wsi Szumitowo do miasta
Szczecina. Geograficznie sa to tereny nizin nadbaltyckich w $rodkowej czgs$ci Europy,
pomigdzy 13,5° a 16,5° dlugosci wschodniej oraz migdzy 52,4° i 53,4° szerokosci
potnocnej. Potnocna czg$¢ obszaru stanowia niziny nadbaltyckie: Pomorze Przednie oraz
Nizina Szczecinska. Na potudnie przechodza one w przecigte doling Odry pasmo
morenowych pojezierzy: na zachodzie Pojezierze Meklemburskie, na wschodzie
Pojezierze Mysliborskie. Liczne jeziora wschodniej czgéci Niziny Niemieckiej 1 péinocnej
czgsci Niziny Polskiej sa, zdaniem K.J. Helnarskiej, najbardziej atrakcyjnymi turystycznie
elementami ogdtem nieatrakcyjnych obszaréw nizinnych w Europie'. Warto takze
wspomnie€, ze lezace w centrum obszaru objetego badaniem zakole Odry w okolicach
Cedyni jest najbardziej na zachod wysunigtym punktem Polski (14°07' E).

Podziat administracyjny obszaru badawczego oraz jego wspolpraca transgraniczna
przedstawione zostaja dalej w tym podrozdziale. W nastepnych podrozdziatach
przedstawione zostaja wyniki analizy w polach okreslonych w rozdziale drugim:

I. Walory naturalne.

II. Dostepno$¢ komunikacyjna.
II1. Szlaki rowerowe.

IV. Baza noclegowo-zywieniowa.

W formie tabelarycznej wyniki te przedstawiono w Zatacznikach 6 - 11, odpowiednio
dla poszczegdlnych powiatow, przy czym w polskiej czgSci opracowania do danych
powiatu wliczono jedynie te gminy, ktére leza na obszarze badawczym, w niemieckiej za$
analizowano jedynie obszar powiatu zamkni¢ty od zachodu linia kolejowa, jako

najbardziej bliski powierzchniowo i funkcjonalnie polskiej czgs$ci obszaru badawczego.

"K.J.Helnarska: Miedzynarodowy ruch turystyczny w Unii Europejskiej. Torun, Wydawnictwo Adam
Marszatek, 2004, s.101.

40



3.1.1 Struktura administracji

Systemy administracyjne Polski i Niemiec, mimo powierzchownych podobienstw, réznia
si¢ znacznie. Na administracje publiczna w Polsce sktadaja si¢ administracja rzadowa
i samorzadowa. Podzial administracyjny kraju jest trojstopniowy: gminy, powiaty
1 wojewodztwa. Administracja rzadowa dzieli si¢ na centralng 1 terenowa. W Niemczech
podziat administracyjny jest bardziej skomplikowany, co uwarunkowane jest historycznie
1 funkcjonalnie. Poniewaz RFN jest krajem federalnym, sejmiki landéw maja znacznie
wigksza wladze¢ regionalna w poréwnaniu z wojewoddztwami. Administracja rzadowa RFN
jest takze reprezentowana na poziomie landow, cho¢ mozliwe jest jej zniesienie. Rdzne sa
takze pozycje jednostek administracyjnych w hierarchii europejskiego standardu
gromadzenia danych dla funduszy strukturalnych NUTS (Nomenclature of territorial units
for statistics). Dla potrzeb niniejszej pracy mozna jednak uznaé polskie wojewodztwa
(NUTS II) za odpowiedniki niemieckich krajéw zwiazkowych, Bundesland (NUTS 1),
polskie za$ powiaty (LAU 1)* za odpowiedniki powiatow niemieckich, Landkreis (NUTS
III).

Polska czg§¢ obszaru badawczego =znajduje si¢ w catosci w wojewddztwie
zachodniopomorskim, obejmujac nastepujace powiaty i gminy (przeciw biegowi Odry,
w kierunku potnoc — potudnie):

a) powiat gryfinski:

e gmina Gryfino,

e gmina Widuchowa,

e gmina Chojna,

e gmina Cedynia,

e gmina Mieszkowice;

b) powiat mysliborski:

e gmina Boleszkowice’.

Po stronie niemieckiej w obszarze opracowania znajduja sig:
a) Powiat Uecker-Randow,

b) Powiat Uckermark,

¢) Powiat Barnim,

% Local Administrative Units

3 W rankingu atrakcyjnosci turystycznej 114 gmin wojewédztwa zachodniopomorskiego, opracowanym
przez D. Milewskiego gminy te zajmuja odpowiednio 56., 65., 50., 29., 63., 74. miejsca. D.Milewski:
Regionalne uwarunkowania rozwoju turystyki na przykiadzie wojewodztwa zachodniopomorskiego.
Szczecin, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, 2004, s. 133.
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d) Powiat Mérkisch-Oderland.
z czego pierwszy nalezy do kraju zwiazkowego Meklemburgia — Pomorze Przednie,

a pozostate do Brandenburgii.

3.1.2 Wspdtpraca transgraniczna

Obszar badawczy niniejszej pracy jest pograniczem w rozumieniu definicji przytoczonej
przez T. Borysa, wedtug ktérej obszarem pogranicznym jest teren potozony w sasiedztwie
(poblizu) granicy po obu jej stronach. T. Borys stwierdza dodatkowo, ze takie tereny sa
najczesciej peryferiami w panstwach, do ktorych naleza®. Wyniki wielu badan dowodza, ze
wymiana gospodarcza migdzy pobliskimi obszarami lezacymi w roéznych krajach,
analezacych do tego samego pogranicza, osiaga okoto Y4 odpowiedniej wymiany
wewnatrzkrajowej’. Ograniczenia te wystepuja przede wszystkim ze wzgledu na
wystgpowanie licznych barier ekonomicznych zwiazanych z granica. Czynniki kulturowe
zdaja si¢ nie odgrywa¢ w tym przypadku wielkiej roli, gdyz wymiang gospodarcza
w regionie pogranicza dunsko-szwedzkiego (wigc bliskiego kulturowo) oceniono nawet
znacznie nizej’. Do rozwiazywania wspolnych probleméw spotecznych i gospodarczych
regiondOw przyczynia¢ si¢ ma wspoOtpraca transgraniczna, bedaca istotnym elementem
procesu integracji europejskiej. Jednoczesnie konieczne jest zachowanie odrgbno$ci
kulturowej i ekonomicznej tych regionéw’. Najwyzszym stopniem instytucjonalizacji
wspolpracy migdzyregionalnej i transgranicznej sa euroregiony, a przyczynianie si¢ do
rozwoju turystyki w obszarze przygranicznym jest czgsto jednym z wazniejszych zadan,
ktére im sig stawia®. Polskie gminy i niemieckie powiaty na obszarze opracowania sa
cztonkami Euroregionu Pomerania, zwiazku komunalnego. Rozwdj wspotpracy w zakresie
turystyki stanowi jedno z gléwnych zagadnien podejmowanych przez euroregion
Pomerania’. Takze dwa pozostale z ogdlem czterech zagadnien: ochrona $rodowiska

1 rozwoj infrastruktury zwiazane sa bezposrednio z przedmiotem niniejszej pracy. Zdaniem

* T.Borys: Obszary transgraniczne w statystyce regionalnej. Warszawa, GUS, 1999, 5.70;

Wspolpraca i integracja w turystyce w euroregionie Nysa w perspektywie cztonkostwa w Unii Europejskiej.
Red. A.Rapacz, Wroctaw, Wydawnictwo Akademii Ekonomicznej im. Oskara Langego we Wroctawiu,
2004, s. 14.

5 OECD Territorial Reviews. Oresund, Denmark/Sweden. Organisation for Economic Co-operation and
Development, 2003, s. 52.

S W analizie z 1996 r. Madsen i Podenphant oszacowali, ze wymiana handlowa migdzy Zelandia a Skanig
osiaga 7% wartosci, ktorej spodziewano by sig bez istnienia granicy, OECD Territorial Reviews..., s. 73.
"A.S.Kornak, A.Rapacz: Zarzqdzanie turystykq i jej podmiotami w miejscowosci i regionie. Wroclaw,
2001, s. 75.

*Ibid.,s. 75.

’D.Milewski: op.cit., s. 88.
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B. Meyer, dla wojewo6dztwa zachodniopomorskiego turystyka na terenach przygranicznych
moze przeja¢ funkcje egzystencjalne i stanowi¢, obok transportu transgranicznego, sil¢
napedowa gospodarki w regionie'®.

Szlaki stanowiace rdzen opracowania planowano w czasie, kiedy granica polsko-
niemiecka byla jeszcze zewngtrzna granica Unii Europejskiej, jednak w atmosferze
spodziewanego rozszerzenia Unii. Dzi§ omawiany obszar lezy w calosci na terenie Unii
Europejskiej. Wciaz jednak istotne sa roznice wewnatrzwspolnotowe, takie jak kwestia
przynaleznosci Polski do strefy Schengen oraz unii walutowej Euro, w ktorych uczestnicza
Niemcy. Wejscie Polski do uktadu Schengen jest naturalnym elementem integracji z Unia
Europejska 1 planowane jest na pazdziernik 2007 r. Stan ten bgdzie oznaczat mozliwos¢
dowolnego przekraczania granic wewngtrznych panstw Unii Europejskiej dla osob, ktore
juz znajduja si¢ na jej terytorium. W odréznieniu od wejscia do strefy Schengen,
uczestnictwo w europejskiej unii walutowej nie jest wyznacznikiem integracji europejskiej
ani koniecznoscia dla panstw cztonkowskich Unii. Nalezy je rozpatrywaé w aspektach
ekonomicznym 1 politycznym. Podczas gdy Niemcy naleza do grupy krajow, ktore
wprowadzity walutg¢ Euro jako pierwsze, kwestia uczestnictwa Polski w unii walutowe;j
jest wciaz otwarta. Uznaje sig, ze ewentualne wejscie Polski do strefy Euro nie nastapi

przed 2010 1.

3.2 Analiza I. Walory naturalne

3.2.1 Dobra naturalne

Rzezba tego terenu wyksztatcita si¢ przed 15 000 lat, ma pochodzenie polodowcowe,
wodnolodowcowe, eoliczne i1 rzeczne. Dzigki lodowcowi powstaly zalesione obecnie
moreny (gtownie moreny denne i czolowe), male jeziora, a takze szeroka dolina Odry.
Najglebsze jezioro w otulinie Cedynskiego Parku Krajobrazowego ma 60 m glebokosci
1 schodzac ponizej poziomu morza znajduje tworzy tzw. kryptodepresj¢. Omawiany obszar
charakteryzuje po obu stronach granicy duze zalesienie. Na tych terenach przewazaja gleby
bielicowe 1 brunatne, wigc zaréwno najgorsze, jak 1 dobre gleby pod wzgledem rolniczym.

Wystepuja tu takze czarnoziemy 1 czarne ziemie, jedne z najzyzniejszych gleb w tej czgsci

"B .Meyer: Znaczenie turystyki transgranicznej w obszarach przygranicznych (na przykladzie
wojewodztwa zachodniopomorskiego). [w:] Sektor turystyczny w spoleczenstwie informacyjnym. Red.

A .Panasiuk, Szczecin, Fundacja Uniwersytetu Szczecinskiego, 2001, s. 105-106; D.Milewski: op.cit., s.
89.
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Europy. Nizing Szczecinska przecinaja rzeki o charakterze bagiennym, co daje doskonate
warunki bytowe dla wielu zagrozonych gatunkoéw roslin i1 zwierzat, zwlaszcza ptakow —
dlatego na tym terenie istnieje wiele obszaréw ochrony fauny 1 flory.

Srodkowa 0§ obszaru badawczego stanowi rzeka Odra. Blisko potowa dorzecza Odry
jest dorzecze rzeki Warty, ktora stanowi takze jej najwigkszy doptyw. Drugim co do
wielkosci bezposrednim doptywem Odry jest Nysa Luzycka, wzdluz ktorej biegnie
potudniowa czg§¢ granicy polsko-niemieckiej. Od zachodu Odra zlaczona jest siecia
kanatéw ze Szprewa i Hawela, a dalej z Laba. Na pétnoc od Widuchowej Odra rozdziela
si¢ na dwie odnogi: Odre Zachodnia oraz Odr¢ Wschodnia, zwana Regalica. Powstale w
ten sposob Migdzyodrze jest siedziba wielu gatunkéw dzikich ptakow. Te okolice to takze
najmniejszy spadek biegu rzeki (5 cm/km). Poza obszarem badawczym, na pdinoc od
niego, Odra uchodzi do morza w postaci estuarium, przez Zalew Szczecinski oddzielony

od otwartego morza i Zatoki Pomorskiej wyspami Wolin i Uznam.

3.2.2  Ochrona przyrody

Formami obszarowe] ochrony s$rodowiska w Polsce sa parki krajobrazowe, parki
narodowe, uzytki ekologiczne 1 rezerwaty. Jest to dzi§ rozwiazanie modelowe, o czym
swiadczy fakt, Zze w ostatnim czasie wprowadzono takze nowa kategori¢ prawna obiektow
zabytkowych, wzorowana na parkach krajobrazowych i narodowych — parki kulturowe.
Jedynie w rezerwatach $cistej ochrony przyrody ruch turystyczny jest niedozwolony.
Jako ze znajduja si¢ czgsto na terenach parkéw krajobrazowych (w parkach narodowych
przyroda jest chroniona w takim stopniu, Ze nie trzeba tam tworzy¢ rezerwatow), stanowia
jednak szczegdlny ich atut turystyczny. Przez parki prowadza czgsto szlaki turystyczne,
a zarzadcy parkéw zdaja sobie sprawe ze szczegéOlnej wagi turystyki w edukacji
1 krzewieniu §wiadomosci ekologicznej. Formami takiej edukacji sa nie tylko szkolenia
1zajecia w centrach edukacyjnych, lecz takze wycieczki czy S$ciezki dydaktyczne.
Wzmozony ruch turystyczny to wzrost przychodow parkow, a wige i naktadéw na ochrong.
Jednoczesnie, ruch w parkach odbywa si¢ jedynie po wyznaczonych szlakach, w zwiazku
zczym nie zachodzi antropogeniczna dewastacja ich obszaréw. Parki otoczone sa
dodatkowo otulinami, w ktorych obowiazuja takze okreslone ograniczenia planistyczne
1 rozwojowe, zwiazane §cisle z obszarem chronionym. Parki 1 ich otuliny udostgpnione sa
nie tylko do celow turystyki ekologicznej, lecz takze aktywnej. Przy zachowaniu

wszystkich okreslonych zasad mozna po nich spacerowaé, biegaé, jezdzi¢ na rowerze,
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ptywa¢ todziami i kajakami, czy na windsurfingu. Z wytaczeniem okreséw ochronnych,
w wyznaczonych miejscach wolno we¢dkowac, na terenach parkéw rozciagaja si¢ takze
pola golfowe. Rowniez w Niemczech funkcjonuje podobny system ochrony, w ktérego
sktad wchodza parki narodowe (Naturpark), rezerwaty przyrody — (Naturschutzgebiet)
i parki krajobrazowe (Landschaftsschutzgebiet).

W polskiej czgsci obszaru badawczego znajduja sig cztery parki krajobrazowe. Sa to, od
poinocy: Szczecinski Park Krajobrazowy ,,Puszcza Bukowa”, Park Krajobrazowy Doliny
Dolnej Odry, Cedynski Park Krajobrazowy, Park Krajobrazowy ,,Ujscie Warty”, ktérego
cze$¢ lezy takze na terenie wojewodztwa lubuskiego. W calosci na terenie Lubuskiego,
w okolicach Kostrzyna n. Odra znajduje si¢ najmtodszy (2001) park narodowy w Polsce:
Park Narodowy ,Ujscie Warty”. Park Krajobrazowy Doliny Dolnej Odry tworzy
migdzynarodowy park ,,Dolina Dolnej Odry”, wraz z lezacym po drugiej stronie granicy
Nationalpark Unteres Odertal. Dalej od granicy na niemieckiej czg$ci obszaru
badawczego lezy takze rezerwat biosfery Schortheide-Chorin.

Obszar wzdluz doliny Odry charakteryzuje najwigksze zaggszczenie ziem chronionych
w wojewodztwie zachodniopomorskim. Tak szeroka ochrona natury umozliwia rozwoj
produktu i gospodarki turystycznej na badanym obszarze, jako ze to zasoby przyrody

wyznaczaja cel gospodarowania, prowadzacego do powstania produktu turystycznego''.

3.3 Analiza II. Dostgpnos¢ komunikacyjna

Zdaniem D. Milewskiego, ze wzgledu na ruch turystyczny, dost¢pnos¢ transportowa
(komunikacyjna) determinowana jest w wojewddztwie zachodniopomorskim przede
wszystkim przez transport drogowy i kolejowy'?. Podobnie jest w czeéci niemieckiej
obszaru objgtego badaniem. Jednakze stopien rozwoju 1 organizacji oraz zakres
wykorzystania infrastruktury komunikacyjnej oraz $rodkéw komunikacji zbiorowe;j
w Polsce 1 Niemczech r6znia si¢ bardzo. Ponadto, cho¢ wezly pasazerskiego transportu
lotniczego leza poza obszarem opracowania, cz¢$¢ niemiecka badanego obszaru jest z nimi

dobrze skomunikowana.

"'U.Szubert-Zarzeczny: Turystyka w rozwoju gospodarczym Polski. Wroctaw, Wydawnictwo Wyzszej
Szkoty Zarzadzania ,,Edukacja”, 2002, s. 44.
2D . Milewski: op.cit., s. 110.
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3.3.1 Koleje

Na omawianym obszarze znajduja si¢ linie kolejowe o przebiegu potudnikowym:
a) Frankfurt (Oder) — Wriezen — Eberswalde,
b) Berlin — Eberswalde — Pasewalk — (Malmo),
¢) Kostrzyn — Szczecin.

Te magistrale kolejowe biegnace po dwoch stronach granicy polaczone sa liniami
roéwnoleznikowymi:

a) Berlin — Gorzow — Krzyz,

b) Berlin — Angermiinde — Szczecin,

¢) Hamburg — Pasewalk — Szczecin.

Do 1945 r. jednym z rownoleznikowych potaczen byta takze linia Wriezen — Godkow
(dalej do Pyrzyc), po ktorej dzi§ zostaty nasypy ziemne i most przez Odrg koto Siekierek.
D. Milewski wspomina o probie uruchomienia tej linii do potrzeb relacji Berlin —
Szczecin®, co wydaje si¢ jednak by¢ watpliwe. Do dzi§ jedyne mogace zostaé
rozbudowane potaczenie kolejowe Szczecin — Berlin, przez Angermiinde, nie uzyskato
naleznego mu statusu i podréz migdzy Szczecinem a Berlinem utrudniajq nie tylko ceny
biletow, lecz przede wszystkim warunki podrozy (czas trwania 1 niedogodno$¢ przesiadek).
Sieci potaczen kolejowych na tym obszarze naleza dzi§ do dwoch roznych uktadow
komunikacyjnych, w ktorych oba pelnia rolg peryferyjna. Nie moze wigc dziwi¢ fakt, ze
nie spelniaja catosci mozliwych potrzeb komunikacyjnych ludnosci na obszarze
badawczym. Istniejaca na obszarze badawczym infrastruktura kolejowa stanowi catos¢,
jako ze projektowana byta do celow calosciowego zaspokajania potrzeb komunikacyjnych
owczesnej ludnosci. Od II wojny $wiatowej systemy nie sa jednak spdjne. Ponadto w obu
krajach w latach powojennych pofaczenia kolejowe byly likwidowane, a tory rozbierane,
co znowu wzmoglo si¢ w Polsce od konca lat 80. XX w. Ta tendencja w czg¢sci polskiej
utrzymuje si¢, szczego6lnie ze od 1999 r. przewozy regionalne sa finansowane przez urzedy
marszatkowskie, posiadajace ograniczone $rodki.

Linia Berlin — Pasewalk, ktora przebiega po niemieckiej stronie obszaru badawczego,
m.in. przez Eberswalde, Angermiinde i Prenzlau, ma duze znaczenie regionalne, a takze
komunikuje kurorty nadbattyckie z Berlinem (trzy pasazerskie porty lotnicze) 1 miastami
poludnia Niemiec (pociagi ekspresowe InterCity), stanowiac takze fragment polaczenia
kolejowego Niemiec ze Szwecja. Od tej linii odchodza linie o znaczeniu lokalnym do

Oderberg, Templin, Schwedt (Oder) i Ueckermiinde. Ustlugi kolejowe w Niemczech sa

B D.Milewski: op.cit., s. 113.
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postepujaco prywatyzowane, co widaé juz na obszarze badawczym. Potaczenia Frankfurt
(Oder) — Eberswalde 1 Eberswalde — Templin sa obstugiwane aktualnie przez prywatna
firm¢ ODEG (Ostdeusche Eisenbahn GmbH). Pozostate linie obstuguja spotki zwiazane
z Deutsche Bahn AG. Dywersyfikacji rynku polaczen kolejowych 1 wzrostu
konkurencyjnosci ofert nie ma natomiast w czgsci polskiej. Osobowe potaczenia kolejowe
w polskiej czesci obszaru badawczego obstugiwane sa jedynie przez PKP Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0. Maja znaczenie lokalne, wciaz malejace w zwiazku z niedoborem
funduszy na dofinansowanie regionalnych polaczen kolejowych. Na tych terenach rolg
transportu publicznego przejmuje transport samochodowy, co nie jest zgodne z zasadami
ekorozwoju.

W niemieckiej czgsci obszaru badawczego ruch kolejowy odbywa si¢ w takcie co 0,5
do 2 godzin. Pociagi w polskiej czgsci jezdza nieregularnie, rzadziej niz w czg$ci
niemieckiej, jedynie po jednej linii: Szczecin — Kostrzyn, wreszcie taborem o nizszym

standardzie 1 czgsto nieprzystosowanym do potrzeb rowerzystow.

3.3.2 Drogi

Odpowiedzialno$¢ za utrzymanie droég publicznych jest w Polsce 1 Niemczech podobnie
przyporzadkowana poszczegdlnym szczeblom administracji samorzadowej i rzadowe;j.
W obu krajach funkcjonuja drogi szczebla krajowego, regionalnego i lokalnego,
utrzymywane — nadzorowane i finansowane przez odpowiednie struktury administracji
publicznej. Drogi krajowe 1 autostrady w Polsce zarzadzane sa przez rzadowa Generalna
Dyrekcje Drog i Autostrad, posiadajaca w terenie oddzialy wojewddzkie, a w ich ramach
rejony, niepokrywajace si¢ jednak z podziatem administracyjnym kraju. W Niemczech
odpowiadaja im drogi federalne oraz autostrady zarzadzane takze przez organy centralne.
Na szczeblu regionalnym funkcjonuja w Polsce 1 Niemczech odpowiednio drogi
wojewodzkie oraz landowe'* (Landesstrasse). W jurysdykcji powiatow i ich powiatowych
zarzadow drog sa w Polsce drogi powiatowe. Odpowiadaja im powiatowe drogi
(Kreisstrasse) w Niemczech. Drogi o najnizszym statusie lokalnym to drogi gminne.

Na obszarze badawczym, po obu stronach granicy, istnieje sie¢ drog krajowych,
regionalnych 1 lokalnych. Polskie drogi krajowe (w kierunku z pétnocy na potudnie):

e droga nr 10 w centrum Szczecina, z Poznania oraz od drogi krajowej nr 3 do

' Drog tych nie nazywa sig tutaj dostownie ,.krajowymi”, dla odroznienia od polskich drog wyzszego
szczebla.
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Lubieszyna (przez przejscie graniczne do drogi federalnej nr 104),

e autostrada A6 (E28),

e droga nr 26 (dawniej wojewodzka droga nr 123) od drogi krajowej nr 3 koto
Lipian, przez Mysliborz i Chojne do Krajnika Dolnego (przez przej$cie graniczne
do drogi federalnej nr 166),

e droga nr 31 z kierunku Kostrzyna.

Niemieckie drogi federalne (w kierunku z pdinocy na potudnie):

e autostrada A1l (E28) z Berlina do Szczecina,

e autostrada A20 od A1l (Dreieck Uckermark),

e droginr 104, 109, 113, 166, 198, 2, 158, 167.

3.3.3 Przej$cia graniczne

Na obszarze badawczym funkcjonuja nastgpujace kolejowe przejscia graniczne
(od potnocy na potudnie):
a) Grambow — Szczecin Gumienice na linii Hamburg — Szczecin,
b) Tantow — Szczecin Gumience na linii Berlin — Szczecin,
c) w poblizu, poza obszarem opracowania Kiistrin-Kietz — Kostrzyn.
Funkcjonuja tu takze lub maja wkrotce funkcjonowaé nastgpujace drogowe przejscia
graniczne (od potocy na potudnie)':
a) (Hintersee — Dobieszczyn), planowane przejscie dla pieszych, rowerzystow
1 liniowej komunikacji autobusowej (najwcze$niej w 2006 r.);
b) Blankensee — Buk, przejscie dla miejscowych pieszych i rowerzystow (maly ruch
graniczny);
c) (Glashiitte — Stolec), planowane ogolnodostgpne przejscie dla pieszych
1 rowerzystow;
d) Linken — Lubieszyn, przej$cie drogowe, w tym towarowe;
e) Schwennenz — Bobolin, przejscie dla miejscowych pieszych 1 rowerzystow
(maty ruch graniczny);
f) Pommellen — Kotbaskowo, przej$cie drogowe, w tym towarowe;
g) Rosow — Rosowek, przejscie drogowe osobowe, planowane rozszerzenie o ruch
cigzarowy do 3,5 T;

h) Mescherin — Gryfino, ogolnodostgpne przejscie dla pieszych i rowerzystow;

' wedtug infomacji Wydziatu Rozwoju Regionalnego Zachodniopomorskiego Urzedu Wojewddzkiego.
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1) (Schwedt/Vierraden — Ognica), rozpatrywane przejscie drogowe;

J)  Schwedt — Krajnik Dolny, przej$cie drogowe, w tym towarowe;

k) Hohenwutzen — Osinéw Dolny, przejscie drogowe z wylaczeniem autobuséw
1 samochodow cigzarowych — planowane rozszerzenie o ruch cigzarowy do 3,5 T;

1) Kietz — Kostrzyn, przej$cie drogowe, w tym towarowe;

m) Rozpatruje si¢ otwarcie przej$cia granicznego dla pieszych 1 rowerzystow Siekierki
— Neurlidnitz, ktére wykorzystaloby most i nasypy dawnej linii kolejowej Wriezen
— Neuriidnitz i Siekierki — Godkow (dzi$ nieuzytkowanej i w czgsci rozebranej).

Na obszarze badawczym funkcjonuja trzy wodne przejscia graniczne — punkty

odprawy granicznej ruchu rzecznego (ruch osobowy i1 towarowy wzdhuz Odry):

a) Hohensaaten — Osinow Dln.,

b) Gartz - Widuchowa,

¢) Mescherin — Gryfino.
Funkcjonuja tu takze trzy przeprawy promowe (od potnocy):

a) Altwarp — Swinoujscie, samochody osobowe i cigzarowe;

b) Altwarp — Nowe Warpno, piesi i rowerzysci,

c) Giistebieser Loose / Neulitzegoricker Loose — Gozdowice.

Do 1945 r. istnialo na omawianym obszarze siedem przepraw promowych, ktérych
odtworzenie dzi$ jako przej$¢ granicznych jest utrudnione przede wszystkim ze wzgledow
ochrony przyrody lub utrudnionej dostgpnosci komunikacyjnej. Byly to przeprawy (od
potnocy):

e Lunow — Bielinek (dzi$ na terenie rezerwatu),

e Neuriidnitz — St. Rudnica,

e Neulitzegdricke — St. Lysogorki (dzi$ przeprawg uniemozliwiaja okoliczne lasy),
e Qiistebieser Loose — Gozdowice,

e Ortwig — Czelin,

o Kielitz — Porzecze,

e Genschmar — Kalensko.

W opracowaniu ,,Transgraniczna turystyka rowerowa w powiatach Uecker—Randow,
Uckermark i w sasiednich powiatach Rzeczypospolitej Polskiej” postuluje sie'®:

e o0golne udostepnienie przejs¢ przeznaczonych dla malego ruchu granicznego

Blankensee - Buk, Schwennenz — Bobolin oraz Mescherin — Gryfino (ostatnie juz

' Transgraniczna turystyka rowerowa w powiatach Ucker—Randow, Uckermark i w sqsiednich powiatach
Rzeczypospolitej Polskiej. Berlin, Stralsund, BTE Tourismusmanagement, Regionalentwicklung /
Umweltplan GmbH Stralsund, 2003, s. 40.
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zrealizowane),

e wlaczenie przej$cia Rosow — Rosowek w system szlakow rowerowych,

e utworzenie kolejnych przej§¢ granicznych, mogacych przyczyni¢ si¢ do rozwoju
turystyki rowerowej:

a) Rieth.

b) Friedrichsthal — Widuchowa,

c) Stolpe — Bielinek,

Temat nowych przej$¢ granicznych zajmuje na biezaco przede wszystkim samorzady

gminne i terenowa administracj¢ rzadowa.

34 Analiza I11. Szlaki rowerowe

3.4.1 Podmioty dziatan

W Niemczech istnieje wiele materialdow pomocniczych w dziedzinie turystyki rowerowe;,
w tym studia przypadkéw, zestawy wytycznych, poradniki dla gmin. Wiele dzialan
w dziedzinie turystyki rowerowej podejmuje organizacja ADFC (niem. Allgemeiner
Deutscher Fahrrad Club, Powszechny Niemiecki Klub Rowerowy). Pelni ona rolg
koordynacyjna, popularyzatorska, organizacyjna, ustanawiajac takze standardy
inadzorujac ich utrzymanie. ADFC opracowata koncepcj¢ ,,Sie¢ droég rowerowych
Niemiec” (,,Radwegenetz Deutschland’), zawierajaca gtowne drogi rowerowe. ADFC
prowadzi rejestr miejsc noclegowych przychylnych turystom rowerowym (,,Bett & Bike”).
W Polsce nie istnieje odpowiednia organizacja o tym profilu i takim wptywie na turystyke
rowerowa. Nie powstal takze w Polsce jeszcze spojny program rozwoju turystyki
rowerowej. Prace nad jego przygotowaniem prowadzi Polska Organizacja Turystyczna,
przy udziale m.in. regionalnych organizacji turystycznych, Polskiego Towarzystwa
Turystyczno—Krajoznawczego (PTTK), Euroregiondw, Stowarzyszenia Cyklistow'’.
Poszczegodlne kraje zwiazkowe RFN, bedac odpowiedzialne za planowanie i budowe
regionalnych $ciezek i szlakow rowerowych, tworza wlasne wytyczne i programy. Sciezki
rowerowe o znaczeniu lokalnym planuja, finansuja i buduja samorzady lokalne: powiatowe
oraz nizszego szczebla. Opracowane standardy, wytyczne i pojecia rdznia sig¢ czesto
w sasiednich jednostkach administracyjnych Niemiec, w zwiazku z czym federalne

Ministerstwo Komunikacji, Budownictwa 1 Mieszkalnictwa rozpoczegto w listopadzie 2004

17 http://www.pot.gov.pl, z dnia 10 wrzesnia 2004 r.
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r. procedur¢ przetargowa na opracowanie wytycznych dla koordynacji ponadgranicznych
projektow infrastrukturalnych dla ruchu rowerowego'® (ponadgranicznych — czyli
przekraczajacych granice jednej jednostki administracyjnej). Jest to dzialanie wykonawcze
do obowiazujacego w RFN ,Narodowego Planu Ruchu Rowerowego 2002 — 20127,
Z regulty w planowaniu budowy poboczy i wydzielonych paséw dla ruchu rowerowego
uzywa si¢ w Niemczech wynikéw badan natgzenia ruchu zmotoryzowanego i ruchu
roweréw na badanych odcinkach®.
W Brandenburgii agentami dziatan w przedmiocie badania sa Ministerstwo Gospodarki
i Ministerstwo Infrastruktury Kraju Zwiazkowego Brandenburgia. W 1993 r. przyjeto
dokument pt. ,,Koncepcja $ciezek rowerowych dla turystyki w kraju zwiazkowym
Brandenburgia™', ktory przewiduje budowe dwoch sieci infrastruktury ruchu rowerowego
— wzdhuz drog z ruchem samochodowym, w formie poboczy oraz oddzielnymi $ciezkami,
przeznaczonymi tylko dla rowerow. Uznajac r6zne wykorzystanie roweru — jako narzgdzia
turystyki albo $rodka lokomocji, w Brandenburgii zatozono, ze oba sposoby wykorzystania
roweru moze zrealizowa¢ wspdlna sie¢ droég rowerowych. Zwrocono takze uwage na
mozliwo§¢ rozpatrywania turystycznego ruchu rowerowego jako wycieczkowy
i podrézniczy®. Glowne roznice w zachowaniach turystow obu grup polegaja m.in. na:
e okresie 1 dlugosci podrozy: ruch podrézniczy trwa dluzej, zwykle
z nocowaniem, takze w dni robocze;
e stopniu zaleznos$ci od pogody: ruch podrozniczy jest mniej uzalezniony
od dobrej pogody;
e charakterze podrozy: dla ruchu podrézniczego rower ma charakter
podmiotowy, jest sam w sobie celem podrézy;
e rodzaju bagazu: ruch podrézniczy — bagaz wielodniowy;
e ksztatcie trasy: ruch podrozniczy prawie zawsze uzywa roznych tras dojazdu
1 powrotu.
W latach 2000/2001 dokonano w Brandenburgii przegladu istniejacych w powiatach
23

szlakoéw rowerowych, z ktorych zbudowano sie¢ wedtug okreslonych kryteriow™:

o dhugos¢ przynajmniej 120 km,

'8 dusschreibung zum Vorhaben ,, Leitfaden zur Koordinierung grenziiberschreitender Infrastrukturprojekte
fiir den Radverkehr im Rahmen des Nationalen Radverkehrplans ““. Bundesministerium fiir Verkehr, Bau—
und Wohnungswesen, Arbeitsgruppe Radverkehr, 2004.
' Nationale Radverkehrplan 2002 —2012.
2 B.Czarnecki, W.Sieminski: Ksztattowanie bezpiecznej przestrzeni publicznej. Warszawa, Difin,
2004.
! Radfernwanderwegekonzept fiir den Tourismus im Land Brandenburg.
2 Handlungsempfehlungen zur Weiterentwicklung des Radtourismus im Land Brandenburg. Potsdam,
%\;[inisterium fiir Wirtschaft des Landes Brandenburg, Referat Tourismus, 2001, s. 5.

Ibid.,s. 8.
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charakter ponadregionalny (co wyklucza okr¢zne drogi, ktore cho¢ sa odpowiednie;j
dhugosci, pozostaja w jednym regionie),

niskie koszty adaptacji i rozbudowy, mozliwie w ramach juz pozyskanych
srodkow,

wazna przestrzenna i turystyczna funkcja tacznikowa.

W tym kontek$cie dokonano odroznienia pojeé ,.trasa” lub ,szlak” i ,$ciezka” lub

,droga™*. Klasyfikacje t¢ mozna pogodzi¢ ze stosowana w Polsce, chociaz w polskich

aktach prawnych nie stosuje si¢ jednolitej terminologii w odniesieniu do tras turystycznych

i ich oznakowania®. W niniejszej pracy przyjmuje si¢ nastepujace okreslenia:

trasa rowerowa (niem. Fahrradroute) — wyznaczony 1 opisany ciag drog
rekomendowany do odbywania turystycznych wycieczek rowerowych,

rowerowy szlak turystyczny — trasa rowerowa, oznakowana odpowiednimi
znakami drogowymi*®,

droga dla rowerdw / éciezka rowerowa®’ (niem. Fahrradweg) — droga lub jej
cze$¢ przeznaczona dla ruchu pojazdéw jednosladowych, oznaczona odpowiednimi

znakami drogowymi*®.

Trasa moze odpowiadaé $ciezce albo by¢ ztozona z fragmentéw Sciezek, jak tez rozne

trasy moga korzysta¢ z tych samych odcinkow $ciezek™. W zwiazku z tym rézne grupy

turystow moga korzysta¢ z tych samych $ciezek w réznych motywach, wybierajac trasy

tematyczne bazujace na wspolnej infrastrukturze. W konsekwencji przyjecia powyzszych

zatozen, za btedne lub niepotrzebne uzna¢ nalezy nastgpujace pojecia:

»znhakowany szlak” — okreSlenie zostatlo zastosowane na ulotkach promujacych
szlak Zielona Odra, nie jest potrzebne okreslanie mianem ,,znakowanego” szlaku,
czyli trasy, ktora z definicji jest juz oznakowana w terenie, zgodnie ze stosownym
rozporzadzeniem wlasciwego ministra;

»szlak kolarski” — okreslenie to zostalo zastosowane przez PTTK w opisie szlaku
Zielona Odra, nie jest jednak znany zaden inny szlak w Polsce, ktory bylby

okreslony tym mianem. Znane jest jedynie pojecie ,turystyka kolarska”, jako

** Handlungsempfehlungen...

% Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej zwrécito uwage na stosowanie réznej terminologii w polskich
aktach prawnych; Koncepcja krajowych i regionalnych tras rowerowych w wojewodztwie
zachodniopomorskim. Szczecin, Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej w Szczecinie, 2003, s. 1.

% Rozporzqdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2002 r.Nr 170, poz.1393).

" Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r.Nr 43,
p0z.430).

* Ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 149, poz 1451).

¥ Handlungsempfehlungen..., s. 8.

52



wewnatrzorganizacyjne okreslenie turystyki rowerowej w PTTK.

W wojewodztwie zachodniopomorskim gldéwnymi agentami przedmiotowych dziatan sa
poszczegolne gminy. W zakresie ksztaltowania kierunkéw rozwoju $ciezek i1 szlakow
rowerowych aktywny jest jednak samorzad wojewodztwa, a w zakresie planistycznym
podlegte mu  Regionalne Biuro  Gospodarki  Przestrzennej  Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego, ktore planujac sie¢ tras rowerowych w wojewddztwie przyjeto
nastepujace zasady

1. Przebieg drog rowerowych nalezy rozpatrywa¢ minimum w skali powiatu lub
gminy, a najlepiej regionu lub wojewodztwa.

2. Drogi rowerowe powinny by¢ potaczeniem istniejacych drég dalekiego i lokalnego
zasiggu.

3. Drogi powinny by¢ prowadzone przez miejsca szczegOlnie atrakcyjne
(przyktadowo wzdluz dolin rzecznych, wybrzezy morskich, szlakow
pielgrzymkowych).

4. W miar¢ mozliwosci drogi rowerowe powinny w swym przebiegu wykorzystywac
dawne, obecnie nieuzytkowane nasypy i trasy kolejowe, waty przeciwpowodziowe
kanatow i rzek.

5. Drogi powinny taczy¢ ze soba miasta 1 przechodzi¢ przez ich centra.

6. Obiekty handlowe i ustugowe oraz noclegowe powinny znajdowac si¢ co 25 km,
a dostgp do transportu publicznego (kolejowego) powinien by¢ w odlegtosci nie
wigkszej niz co 100 km.

7. Go$ciom z zagranicy powinna by¢ zapewniona informacja na temat prawa
lokalnego (krajowego) i prawa celnego.

8. Konieczne jest zastosowanie oznakowania charakterystycznego dla obiektow
noclegowych i innych stanowiacych o atrakcji turystycznej.

9. Informacje dotyczace drég powinny by¢ aktualne i czytelne.

Na podstawie doswiadczen zachodnich Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej
w Szczecinie przyjeto nastepujace zatozenia wytyczania tras rowerowych®':

1. Zapewnienie bezpiecznego ruchu.

2. Ominigcie drog o duzym natgzeniu ruchu kotowego.

3. Odseparowanie ruchu rowerowego w ciagach drog o duzym natg¢zeniu ruchu

pojazdow.

4. Objecie projektem catego terytorium wojewodztwa.

3 Koncepcja miedzynarodowych tras rowerowych w wojewddztwie zachodniopomorskim. Szczecin,
Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej w Szczecinie, 2002, s. 4.
3! Koncepcja krajowych i regionalnych tras rowerowych..., s. 6.
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5. Prowadzenie tras terenami o cieckawych walorach przyrodniczych i rekreacyjnych.

6. Wykorzystanie istniejacej sieci drog lokalnych.

7. Na terenach le$nych utrzymanie nawierzchni gruntowej, ew. jej techniczne
ulepszenie.

8. Uwzglednienie zapotrzebowania na bazg noclegowo—gastronomiczng oraz miejsc
chwilowego odpoczynku w ciagach tras rowerowych.

9. Okreslenie odcinkdéw tras wymagajacych dziatan inwestycyjnych (np. budowa
Sciezki, stabilizowanie 1 wutwardzanie podloza gruntowego, przebudowa
nieczynnych linii kolejowych).

Planujac sie¢ tras rowerowych w wojewddztwie zachodniopomorskim zastosowano
podziat na trasy mi¢dzynarodowe, krajowe i regionalne, wedtug ich planowanego zasiggu.
Przez trasy migdzynarodowe rozumie¢ nalezy te, ktore maja swa kontynuacj¢ poza
granicami kraju, albo ktorych przebieg stawia je w otoczeniu szlakéw zagranicznych.
Trasami krajowymi sa te, ktore maja swa kontynuacje poza granicami wojewodztwa. Trasy
regionalne powinny wybiega¢ poza granice powiatow.

W trakcie prac planistycznych uzywano najpierw pojec¢ ,.trasa”, pdzniej coraz czgsciej
»szlak”. Zgodnie z przyjetym wyzej rozrdznieniem, nalezy przez to rozumieé, ze
projektowane 1 polecane do przebycia trasy zostaja po wytyczeniu w terenie 1 oznakowaniu

szlakami rowerowymi.

3.4.2 Sieci tras rowerowych

W Unii Europejskiej funkcjonuja systemy rowerowych tras turystycznych, z ktorych
najbardziej znang jest sie¢ EuroVelo. Jeden z jej szlakow przebiega w odcinku Berlin —
Poznan w poblizu badanego obszaru. Szkic sieci tras EuroVelo przedstawia zatacznik 3.

Sie¢ turystycznych szlakéw rowerowych Brandenburgii sktada si¢ z tras, ktore
czgsciowo przebiegaja wspolnie. Diugo$¢ tras w Brandenburgii to: 2404 km, $ciezek
(suma unikalnych odcinkow) 2008 km. Sie¢ dalekobieznych szlakéw rowerowych
w Brandenburgii (niem. Fernradwanderwegenetz) sklada si¢ obecnie z 8 szlakow
1 3 szlakéw tacznikowych. Sa to:
szlaki o przebiegu poludnikowym:

e Oder—Neisse—Radweg,

e Radweg Berlin—Usedom,

e Radweg Berlin—Kopenhagen,
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e Elberwadweg;
szlaki o przebiegu rownoleznikowym:
e RI,
e Havelradweg,
e Spreeradweg,
szlaki okrezne: Tour Brandenburg;
kroétkie szlaki tacznikowe:
e Verbindungsradweg Spree—Neisse,
e Verbindungsradweg Oder—Spree,
e Verbindungsradweg Elbe—Elster.

Szlaki Oder—Neisse, Elberadweg 1 Berlin—Kopenhagen stanowia czg§¢ sieci
»Radfernwegenetz Deutschland’, opracowanej przez ADFC. Przez Brandenburgi¢
przebiegaja dwa szlaki miedzynarodowe: R1, w Polsce kontynuowany do Poznania oraz
szlak, ktérego fragmentem jest Elberadweg.

Na terenie Meklemburgii-Pomorza Przedniego przebiegaja szlaki migdzynarodowe:
Elberadweg i Ostsee-Weg (w Polsce kontynuowany jako Szlak Nadmorski). Takze przez
ten kraj zwiazkowy przebiega szlak Oder-Neisse, bedacy przedmiotem niniejszego
opracowania. Pozostate szlaki o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym to:

e Haft-Weg (faczacy si¢ z polskim Szlakiem Wokoét Zalewu Szczecinskiego),
e Haff-Tollensee-Weg,

e Neubrandenburg-Tollensetal,

e Mecklenburger Seenplatte,

e Mecklenburger Seenplatte-Riigen,

e Mecklenburger Seenplatte-Rostock,
e Elbe-Ostsee,

e chemalige deutsch-deutsche Grenze,
e Mecklenburger Seenplatte-Lewitz,

e Schweriner See-Warnowtal,

e Stettiner Grenzweg,

e Mecklenburger Seen-Radweg.

Schemat sieci szlakow rowerowych wojewddztwa zachodniopomorskiego obejmuje:
trasy migdzynarodowe:

e Szlak Nadmorski (wytyczony w 2004 r.),
e Szlak Zielona Odra (wytyczony w 2004 r.),
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e Trasa Wokot Zalewu Szczecinskiego (szlak wytyczony czg$ciowo),
e Trasa Tysiaca Jezior;
trasy krajowe:
e Szlak solny,
e Szlak watu pomorskiego,
e Szlak zamkow 1 patacow;
oraz trasy/szlaki regionalne, najcz¢$ciej juz zaplanowane lub wytyczone przez powiaty

1 gminy i teraz uyymowane w sie¢ drog rowerowych wojewddztwa.

3.4.3 Szlaki,,Oder-Neisse* 1,,Zieclona Odra*

Szlak ,,Zielona Odra” zostal wytyczony i oznakowany w 2004 r. Podstawy do powstania
szlaku ,Zielona Odra” data ,Koncepcja migdzynarodowych tras rowerowych
w wojewddztwie zachodniopomorskim™, opracowana w 2002 r. przez Regionalne Biuro
Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie.

W tym samym czasie po stronie niemieckiej zaplanowano i wytyczono réwnolegty
szlak rowerowy. Szlak ,,Oder-Neisse” powstatl jako modelowe rozwiazanie dla narodowej
sieci szlakow rowerowych w Niemczech®®. Biegnie od Czech do Zalewu Szczecinskiego,
wzdtuz calej polsko-niemieckiej granicy (w przewazajacej czgsci wzdhuz rzek: Nysa
Luzycka i Odra, od ktorych pochodzi jego nazwa). Szlak ,,Oder—Neisse” biegnie przez
kraje zwiazkowe RFN: Saksoni¢, Brandenburgi¢ i Meklemburgie — Pomorze Przednie,
Z czego obszar niniejszego opracowania znajduje si¢ w granicach administracyjnych
dwoch ostatnich™. Do zarzadzania szlakiem kraje zwiazkowe powotaly wspolne ciato
sterujace.

Szlak ,,Zielona Odra” zaczyna si¢ na terenie wojewddztwa lubuskiego i biegnie przez
wojewddztwo zachodniopomorskie wzdtuz Odry, konczac si¢ w Szczecinie. Na dtugosci
od Kostrzyna do Gryfina oba szlaki biegna gtéwnie po przeciwnych brzegach Odry. Za
Gryfinem, gdzie Odra rozchodzi si¢ z granica panstwowa, szlak ,,Oder—Neisse” odbija na
zachdd 1 zmiennym przebiegiem rownoleznikowo—potudnikowym biegnie na potnoc, do

Zalewu Szczecinskiego. Dhugo$¢ szlaku ,,Zielona Odra” na terenie wojewodztwa wynosi

32 Modellhafte Erkentisse des Projektes ,, Oder-Neisse-Radweg — Modellroute fiir das deutschlandweite
Radfernwegenetz”; www.oder-neisse-radweg.de.

33 na dlugosci 81 km w Mirkisch-Oderland, 13 km w Barnim i 65 km w Uckermark;
Handlungsempfehlungen...
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169 km**. Poludniowy kraniec szlaku o dtugosci 17 kilometréw biegnie w wojewodztwie
lubuskim. Réwnolegle, po stronie niemieckiej przez obszar opracowania przebiega jedna
trzecia szlaku ,,Oder—Neisse” (180 km z ok. 540 km catej jego dtugos$ci). Szkic przebiegu
obu szlakdw na obszarze badawczym przedstawiono na zalaczniku 4.

Za wspdlny dla obu szlakow punkt odniesienia uzna¢ mozna miejscowosci Kiistrin—
Kietz 1 Kostrzyn, stanowiace punkt tacznikowy obu szlakow oraz we¢zel komunikacyjny
o znaczeniu regionalnym. Od miejscowosci Kiistrin-Kietz szlak ,,Oder-Neisse” biegnie na
péinoc przez m.in. Kienitz (20 km), Hohenwutzen (50 km), Stolpe (Oder), Schwedt
(Oder), Gartz, Tantow i Penkun (100 km), Lebbehn, Locknitz, Pampow 1 Glashiitte (150
km), Hintersee i Rieth, konczac si¢ na 189 kilometrze odcinka w Ueckermiinde. Po
przeciwnej stronie Odry przebiega szlak ,,Zielona Odra”. Prowadzi przez m.in. Wielopole
(20 km), Siekierki (50 km), Cedynig, Piasek, Krajnik Dolny (100 km), Widuchowa,
Gryfino, Dgbce (150 km), Puszcze Bukowa, Dziewoklicz i Wyspe Pucka do Szczecina,
gdzie konczy si¢ na 175 kilometrze, pod Zamkiem Ksiazat Pomorskich. W formie
tabelarycznej przebieg obu szlakoéw przedstawiono w zataczniku 5.

Omawiane szlaki réznia si¢ znacznie pod wzgledem rodzaju i nawierzchni drog,
ktorymi prowadza. Podczas gdy ,Zielona Odra” w calosci wykorzystuje sie¢ drog
lokalnych, po ktérych odbywa si¢ ruch zmotoryzowany, w tym takze drogi wojewodzkie
1 krajowe, szlak ,,Oder-Neisse” biegnie czg¢sto walami przeciwpowodziowymi wzdhuz
Odry, dawnymi nasypami kolei, a jedynie w czg§ci takze drogami z ruchem
samochodowym. W przebiegu szlaku ,,Oder—Neisse” wyznaczono fragmenty wariantowe
na wypadek nieprzejezdnosci trudniejszych odcinkdéw oraz ramiona wycieczkowe do
pobliskich ciekawych miejsc. Warianty szlaku moga prowadzi¢ drogami z ruchem
zmotoryzowanym, jednak gtéwny przebieg szlaku je omija.

Czeg$¢ potudniowa szlaku ,,Oder—Neisse” wiedzie prawie w cato$ci drogami
asfaltowymi, lecz wylaczonymi z ruchu zmotoryzowanego. Wyjatki stanowia centra
wigkszych miejscowosci (od poinocy):

e QGartz (Oder),

e Friedrichsthal,

e Schwedt (Oder) — Scheitdammbriicke, na dlugosci 5,5 km,

e Ziitzen (wariant nieprzejezdnos$ci drogi wlasciwe;),

e droga nr B 158 przez Hohenwutzen.

3 Strategia i program operacyjny rozwoju produktu oraz markowej infrastruktury turystycznej Szlak Zielona
Odra. Warszawa, Polska Agencja Rozwoju Turystyki S.A., 2002. W dokumentacji powykonawczej PTTK
i na ulotce promujacej szlak podaje si¢ 154,5 km.
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W czgsci potnocnej szlak biegnie czgsto, podobnie jak szlak Zielona Odra, lokalnymi
drogami z ruchem zmotoryzowanym (od pdéinocy):
e  Warsin,
e Rieth,
e Ploéwen — Hintersee,
e Lebehn — Locknitz,
e Wollin — Krackow,
e Schonfeld — Penkun,
e Mescherin — Tantow (drogi polne z dopuszczonym ruchem zmotoryzowanym).

Wzdluz drég federalnych rowerzysci poruszaja si¢ specjalnym poboczem
(od péinocy):

e droga nr B 104, na odcinku Ldcknitz — Plowen,
e droganr B 113, na odcinku Krackow — Lebehn.

Szlak przebiega po jednej drodze landowej, bez wydzielonego pobocza: droga nr L 31,
na odcinku Warsin — Ueckermiinde.

Niektére odcinki szlaku ,Zielona Odra” prowadza drogami wojewodzKkimi
(od potnocy):

e droga nr 122, Krajnik Dolny — Ognica,
e droganr 125, Cedynia — Bielinek,

e droga nr 124, Kostrzynek — Cedynia,

e droga nr 126, Gozdowice — Kostrzynek;

drogami krajowymi szlak biegnie na odcinkach (od péinocy):

e droga nr 10 w Szczecinie, ulicami Energetykow i1 Wyszynskiego (bez $ciezek
rowerowych),

e droga nr 31 w Radziszewie (500 m),

e droga nr 31 przez Gryfino,

e droga nr 26°° do Krajnika Dolnego od strony Chojny.

W granicach administracyjnych Szczecina, na odcinku z Podjuch do zjazdu na Wyspg
Pucka szlak biegnie Autostrada Poznanska, droga powiatowa o bardzo duzym natgzeniu
ruchu. Ponadto na ok. 1,5-kilometrowym odcinku od Ognicy w kierunku Widuchowe;j
szlak biegnie lesnym duktem wykorzystywanym przez ciagniki lesne.

Szlak ,,Zielona Odra” zbiega si¢ z ujeta w planach sieci ,,Trasa Tysiaca Jezior”, majaca

przebieg rownoleznikowy. ,,Trasa Tysiaca Jezior” zaczyna si¢ w okolicach Osinowa Dln.

3> w dokumentacji powykonawczej tyczenia szlaku uzyto dawnego numeru drogi — 123.
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1 Cedyni, po czym biegnie na wschdd przez Pojezierze Mysliborskie. Szlak ,,Zielona Odra”
konczy si¢ w Szczecinie, faczac si¢ z ,,Trasa Wokot Zalewu Szczecinskiego™, ktora ze
Szczecina biegnie w kierunku Polic nad zalew. Na tych odcinkach ,,Trasa Wokol Zalewu
Szczecinskiego” zbiega si¢ takze ze szlakiem ,,Oder-Neisse”, w miejscu jego zakonczenia
w Ueckermiinde. Mozna stwierdzi¢ zatem, ze przedmiotowe szlaki sa wpasowane
odpowiednio w sie¢ droég rowerowych, a takze potaczone ze soba na tyle, by nie
generowac jatowych przebiegdw czy dublujacych si¢ odcinkdéw szlakow.

W opracowaniu ,,Transgraniczna turystyka rowerowa w powiatach Uecker—Randow,
Uckermark 1 w sasiednich powiatach Rzeczypospolitej Polskiej” przedstawiono propozycje
nastepujacych rowerowych tras tematycznych, mogacych takze laczy¢ przedmiotowe
szlaki*®:

e szlak szwedzki,

e szlak kosciotow,

e szlak przyrodniczy,

e szlak legend i bajek,

e szlak tytoniu,

e szlak zamkow 1 patacow,

e szlak mtynoéw i wiatrakow.

Z punktu widzenia przedmiotu niniejszej pracy szczegOlnie wazne jest polaczenie
szlakéw ,,Oder-Neisse” i1 ,,Zielona Odra” szlakiem przyrodniczym — na poinocy: od
miejsca zakonczenia szlaku ,,Zielona Odra” do Glashiitte, przez jezioro Swidwie (rezerwat
ptakow) 1 na potudniu: przez przejécie graniczne krajnik Dolny — Schwedt (Oder) 1 wzdhuz
szlaku ,,Oder-Neisse” do Stolpe (proponowany szlak biegnie dalej do Angermiinde
1 Templin). Inne proponowane trasy nie maja dla turysty aktywnego i ekologicznego
wigkszego znaczenia, jako bazujace na tej samej zastanej infrastrukturze, wigc dublujace
przebieg, albo odrebne tematycznie, wigc skierowane do innych grup docelowych, lub tez
oba, czego przyktadem jest trasa po pomnikach przemystu.

Dostgpnymi dla rowerzystow miejscami przejazdu migdzy szlakami stanowiacymi
rdzen opracowania sg przej$cia graniczne wymienione w podrozdziale 3.3.3. Decyzja na
przejazd przez granice niesie za soba jednak czesto konieczno$¢ poruszania si¢ po drodze
o wysokim nat¢zeniu ruchu, co moze nie by¢ atrakcyjne i1 zaskakujace dla turysty
podrézujacego po szlaku ,,Oder—Neisse”. Z rozpatrywania w kategoriach ruchu
rowerowego wylaczy¢ mozna przejscie Pomellen — Kotbaskowo, ktore jako znajdujace sig

na autostradzie nie lezy bezposrednio na istniejacym ani potencjalnym szlaku rowerowym.

3% Transgraniczna turystyka rowerowa w powiatach..., s. 40.
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Kolejnym ograniczeniem dla turystow rowerowych sa przejscia tzw. ,,matego ruchu”
czyli dostgpne tylko dla mieszkancow strefy przygranicznej. Omijajac gléwne osie
komunikacyjne, stanowia one naturalne i pozadane taczniki migdzy obiema stronami
obszaru badawczego, bgdace atrakcja dla turystow aktywnych i ekologicznych. Dopdki
jednak otwarte sa jedynie dla miejscowych, nie moga by¢ ujete w planach turystow
z daleka, ktorych przyciaga miejscowa oferta. W kontekscie planowanego wejscia Polski
do strefy Schengen mozna mie¢ nadziejg, Ze przejscia te zostana utrzymane i beda

dostepne dla wszystkich podréznych.

3.5  Analiza IV. Zaplecze turystyczne

3.5.1 Sie¢ obiektow ustugowych

Na obszarze wojewodztwa zachodniopomorskiego wyznaczono miejscowosci, w ktorych
rozwija¢ si¢ powinna dziatalno$¢ w zakresie obstugi turystow rowerowych, taka jak:
udzielanie noclegébw i wyzywienia, wypozyczenie i naprawa rowerow’'. Miejsca te,
nazwane we¢ztami obstugi ruchu turystycznego sklasyfikowano w 4 grupach, ze
wzgledu na wystepowanie w nich wybranych uslug oraz range w sieci osadnicze;j.
Miejscowosci przyporzadkowano do grup na podstawie ich wspolczynnika unikalnosci
ustug. Wykaz weztow obstugi ruchu turystycznego na obszarze badawczym przedstawia
Tabela 2.

Szlak ,,Zielona Odra” biegnie, w kierunku z potudnia na potnoc, przez nastgpujace
wezty obstugi ruchu rowerowego: Czelin (IV rzgdu), Osindow Dolny (III rzedu), Cedynia
(IT rzedu), Krajnik DIn. — Zaton (IV rzedu), Widuchowa (III rzedu), Gryfino (I rzedu)
i Szczecin (I rzedu). Dzigki tacznosci ze szlakiem ,,Trasa Tysiaca Jezior” uzyskuje takze
potaczenie z dalszymi weztami obstugi ruchu rowerowego, w tym z waznym weztem
w Chojnie (II rzgdu). Po niemieckiej stronie obszaru opracowania nie odnotowano takiego
podzialu, cho¢ odwzorowuje on zalozenia klasyfikacji sieci osadniczej wedtug

niemieckiego modelu planistycznego™.

37 Koncepcja krajowych i regionalnych tras rowerowych..., s. 1.
3 Polsko-Niemiecki Leksykon Pojec¢ Planistycznych. Hannover — Warszawa, Akademie fiir Raumforschung
und Landesplanung, 2001.
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Tabela 2. Wezly obstugi ruchu rowerowego w polskiej czesci obszaru badawczego.

Wezty Na terenie przygranicznych gmin Na pozostatym terenie powiatow
I rzedu: Szczecin
Gryfino
Chojna Mysliborz
II rzedu: Banie
Cedynia Trzcinsko
Mieszkowice Moryn
III rzedu: Wettyn Binowo
Widuchowa Kotbacz
Osinéw Din. Swobnica
Bielin
IV rzedu: Krajnik DIn. / Zaton
Stoki
Czelin Namyslin

Zrodto: Koncepcja regionalnych tras rowerowych w wojewédztwie zachodniopomorskim.

Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej w Szczecinie, s. 7.

3.5.2 Baza noclegowo-zywieniowa

Zagospodarowanie turystyczne obszaru badawczego wykazuje podobne roéznice w czgsci
niemieckiej i polskiej, jak podstawowa infrastruktura turystyczna (szlaki) i dostgpnos¢
komunikacyjna. Na terenie gmin polskiej czgsci omawianego obszaru naliczono jedynie
20 obiektoéw o charakterze noclegowym lub zywieniowym, w powiecie Gryfino. Po stronie
niemieckiej obiektow takich jest znacznie wigcej. Rozpatrujac jedynie obszar powiatow
zamknigty od zachodu liniag kolejowa Berlin — Malmd, naliczono 7 obiektow bazy
towarzyszacej w przygranicznej czgsci powiatu Barnim, oraz na odpowiednich terytoriach
— 11 w powiecie Mirkisch-Oderland, 67 w Uckermark, 13 w Uecker-Randow. Po stronie
niemieckiej prawie wszystkie obiekty tego typu oferuja zar6wno noclegi, jak positki.
Wiele z tych obiektow reprezentuje standard ,,Bett & Bike”, co oznacza, ze jest polecana

turystom rowerowym.
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Dla opracowania rzetelnej caloSciowej analizy obszaru badawczego pod katem
omawianych form turystyki, kluczowe jest pozyskanie poréwnywalnych danych dla jego
czgsci lezacych po obu stronach granicy. Ze wzgledu na réznice w systemach
administracyjnych i1 gromadzeniu danych nie jest to jednak atwe zadanie. Strona polska
badanego obszaru dysponuje analiza atrakcyjnosci turystycznej, ktora D. Milewski
wykonat dla wszystkich gmin wojewodztwa zachodniopomorskiego. Odpowiednie
zbadanie czg$ci niemieckiej, szczegdlnie w formie umozliwiajacej porOwnanie ze
wspomniang analiza, wykracza poza ramy pracy magisterskiej. Ponadto, atrakcyjnos¢
turystyczna w pracy o mozliwosciach rozwoju turystyki aktywnej i ekologicznej
nalezatoby zbadac¢ przede wszystkim pod katem tych form turystyki. Wymagatoby to takze
zmiany lub innego wywazenia kryteriow okreslonych przez D. Milewskiego w analizie,
ktéra opracowat. Nie jest pewne, na ile atrakcyjnos$¢ turystyczna odniesiona do turystyki
aktywnej i ekologicznej moze by¢ skorelowana z ogolna atrakcyjnos$cia turystyczna.

W oparciu o informacje zgromadzone w rozdziale 3 mozna wnioskowa¢ o ogdlnych
uwarunkowaniach rozwoju turystyki aktywnej i ekologicznej na badanym obszarze. W tym
celu w rozdziale 4 zestawia si¢ analiz¢ SWOT, ktéra umozliwi okre$lenie potencjatu
obszaru, réznic potencjaldéw obu jego czesci oraz pozwoli na sformulowanie postulatow

niniejszej pracy.
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ROZDZIAL 4. UWARUNKOWANIA ROZWOJU TRANSGRANICZNEJ
TURYSTYKI AKTYWNEJ I EKOLOGICZNEJ NA OBSZARZE BADAWCZYM

4.1 Analiza SWOT

Analiza SWOT!' przedstawia mocne i stabe strony analizowanego przedmiotu oraz szanse
1 zagrozenia, ktore przed nim stoja. Szanse i zagrozenia rozumie si¢ czgsto roznie — jako
czynniki mogace potencjalnie zaistnie¢ albo jako czynniki zewngtrzne, czyli mocne i stabe
strony otoczenia. Przy rozpatrywaniu szans 1 zagrozen w charakterze potencjalnym, moze
wystapi¢ w analizie SWOT pewna dychotomia, np. poprzez wskazanie na zaistnienie
pewnego stanu jako szansg a jego niezaistnienie jako zagrozenie. Wystgpowanie takich
wskazan jest szczegoélnie potrzebne, gdyz analiza SWOT nie powinna petni¢ jedynie
funkcji diagnostycznej, lecz by¢ narzedziem ulatwiajacym podejmowanie decyzji
1 budowanie dtugofalowych programow dziatania.

Najogolniej rzecz biorac, warunkiem rozwoju turystyki na omawianym obszarze jest
wykorzystanie jego silnych stron oraz mozliwosci, ktére ma, przy jednoczesnym
eliminowaniu stron stabych i ograniczaniu zagrozen”. Nalezy zwroci¢ uwage, ze nie mowi
si¢ o unikaniu zagrozen, lecz o ich ograniczaniu. Aktywne podejscie do problemu pozwala
nawet na przeksztalcanie stabych stron 1 zagrozen w szanse, ktore w dhlugofalowej
perspektywie moga sta¢ si¢ w atutami regionu. Rozpoznanie zagrozen jest jedna
z najwazniejszych funkcji analizy SWOT 1 dlatego wszelkie dzialania, ktére si¢ z tym

wiaza, uzna¢ nalezy za najpilniejsze.

4.2  Poréwnawcza analiza SWOT dla omawianego obszaru

Ponizej przedstawiony jest wynik analizy SWOT obszaru opracowania w aspekcie
transgranicznej turystyki aktywnej 1 ekologicznej. Zanalizowano osobno polska
iniemiecka strong obszaru opracowania, dzigki czemu okresli¢ mozna stopien ich
spojnosci  oraz rdéznic potencjatow. Taka analiza pozwoli wyr6ézni¢ przewagi

konkurencyjne obu czg$ci 1 postawi¢ postulaty opracowania, z okresleniem wagi 1 pilnosci

" SWOT to angielski anagram stow: Strengths, Weeknesses, Oportunities, Threats — sity (mocne strony),
stabosci, szanse i zagrozenia.

?D.Milewski: Regionalne uwarunkowania rozwoju turystyki na przyktadzie wojewédztwa
zachodniopomorskiego. Szczecin, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, 2005, s. 169.
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postulowanych dziatan. Analizy dokonuje si¢ dla czg$ci niemieckiej i polskiej osobno oraz
lacznie, to jest podajac charakterystyki obu stron oraz charakterystyke wspolna. Wyniki

analizy przedstawia si¢ kolejno w aspektach rozwoju wskazanych w rozdziale 2.:

L. walory naturalne;

II. dostepnos¢ komunikacyjna;
I11. szlaki rowerowe;

IV. zaplecze turystyczne.

Czynniki te — a sa to elementy podazy turystycznej — zostaly przeanalizowane
w rozdziale 3, jako czynniki kluczowe rozwoju turystyki aktywnej i ekologicznej. Agenci
przedmiotowych dziatah maja na nie wpltyw bezposredni i w analizie uwarunkowan
rozwoju omawianych form turystyki mozna zatozy¢, ze beda one najwazniejszymi
mocnymi 1 stabymi stronami badanego obszaru. W ponizszej analizie SWOT
wyszczegodlnia si¢ dodatkowo pod hastem ,,polityka turystyczna” dzialania polityczne
zwiazane z powyzszymi aspektami. Przedstawia si¢ takze nieanalizowane w rozdziale 3.
zachowania konsumentow, wigc strony popytu rynku turystycznego (ruch turystyczny).
Sa one czynnikiem zewngtrznym wobec obszaru badawczego, przez co w ponizszej
analizie pojawiaja si¢ jako szanse lub zagrozenia, wzglednie jako mocna lub staba strona

0 pochodzeniu zewngtrznym.

4.2.1 Mocne i stabe strony
W tabelach 3a i 3b zaprezentowano mocne strony jednej czesci obszaru badawczego

towarzyszace stabym stronom drugiej czesci, w tabelach 4 1 5 — odpowiednio, wspolne

mocne oraz stabe strony calo$ci obszaru.
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Tabela 3a. Analiza SWOT: Réznica potencjatéw czesci polskiej i niemieckiej obszaru

badawczego

Mocne strony cze¢Sci niemieckiej

Stabe strony czeSci polskiej

polityka turystyczna

Kraje zwiazkowe buduja wlasne programy
rozwoju sieci tras rowerowych, do ktoérych

dostosowuja si¢ powiaty.

Planowanie lokalnych i regionalnych drég
rowerowych nie jest skoordynowane na
tyle, by

1 zintegrowanym systemie.

mowic 0 spojnym

Istnieje wyznacznik dziatan w skali kraju:
,Narodowy Plan Ruchu
2002 —-2012".

Rowerowego

Brak jest spojnego narodowego planu

rozwoju sieci rowerowych.

W zakresie turystyki rowerowej dziala

Brak jest specyficznej organizacji

specyficzna ~ wpltywowa  organizacja: | w zakresie turystyki rowerowe;.
ADEFC.
Publikuje si¢ materialy pomocnicze

1 zebrane przyklady dobrych praktyk (best

practise).

Nie istnieje jednoznaczne okreslenie

turystyki TOWErowe;j; wprawdzie
funkcjonuje pojecie ,,turystyka kolarska”,
ono jednak do

(PTTK),

przynalezy jednej

organizacji w oczach o0s6b
postronnych za§ moze budzi¢ wrazenie
wyczynu sportowego dla zamknigtego

grona.

Przyjete sa standardy w dziedzinie obstugi
turystyki, w tym zywienia i1 noclegéw

(Bett & Bike).

Brak jest standardow w dziedzinie obstugi

turystyki, w tym zywienia 1 noclegow.

Dostgpnos¢ dla turystow z krajéw unii

walutowej Euro.

Utrudnienia w regulowaniu platnos$ci
przez turystow z krajow unii walutowej

Euro.

Szlak Oder-Neisse jest administrowany

przez wspolne ciato sterujace.
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Tabela 3a. Analiza SWOT: Réznica potencjatéw czesci polskiej i niemieckiej obszaru

badawczego, c.d. (mocne strony czesci niemieckiej oraz stabe strony czesci polskiej)

Funkcjonuje witryna internetowa szlaku

www.oder-neisse-radweg.de

Szlak Oder-Neisse jest w Niemczech

rozwiazaniem modelowym.

walory naturalne

Odra ma dobre polaczenie kanatami

z rzekami Niemiec i Berlinem.

dostepnos$¢ komunikacyjna

Linia kolejowa Berlin — Pasewalk ma
wazne znaczenie regionalne 1 stanowi
element potaczenia kolejowego Niemiec

ze Szwecja.

Linia kolejowa Kostrzyn — Szczecin ma

malejace znaczenie w regionie.

Od linii gtéwnej odchodza linie dojazdowe

do wazniejszych miast, obslugiwane przez

Nie istnieja juz zadne lokalne potaczenia

odchodzace od gtéwnej linii Kostrzyn —

kolej, w tym w kierunku granicy | Szczecin.

panstwowe;.

Linie lokalne 1 regionalne stanowia | Pozycj¢ lidera publicznego transportu
element bogatej i dopasowanej do potrzeb | osobowego zyskuje transport
turystow i mieszkancow oferty | samochodowy.

komunikacyjnej kolei — konkurujacych ze

soba przewoznikow.

Przez kazda stacje kolejowa w obszarze
opracowania pociag przejezdza regularnie,

w okreslonym takcie od 0,5 do 2 godzin.

Pociagi na obszarze opracowania kursuja

nieregularnie.

Istnieje mozliwos¢ 1 silnie rozwinigta jest

kultura przewozu roweréw pociagami.

Nie istnieja specjalne warunki, w ktorych

mozna przewiez¢ rowery pociagami.

Funkcjonuje potaczenie promowe ze

Swinouj$ciem.

Brak jest bezposrednich  polaczen

pasazerskich ze Swinoujsciem 1 obszarami

nadmorskimi.
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Tabela 3a. Analiza SWOT: Réznica potencjatéw czesci polskiej i niemieckiej obszaru

badawczego, c.d. (mocne strony czesci niemieckiej oraz stabe strony czesci polskiej)

infrastruktura turystyczna

W planach rozbudowy sieci $ciezek | Sciezki rowerowe prowadzi si¢
rowerowych uwzglednia si¢ od poczatku | bezposrednio po drogach z ruchem
budowe¢ poboczy oraz oddzielnych drog | samochodowym.

dla rowerow.

W  planach rozbudowy infrastruktury

rozpatruje si¢ tacznie funkcje turystyczne

1 lokomocyjne rowerow.

Szlak Oder-Neisse, szczegolnie w czgsci | Szlak Zielona Odra biegnie po drogach
potudniowej omawianego odcinka, biegnie | z ruchem zmotoryzowanym.

drogami  specjalnymi dla rowerdw,

wykorzystujac m.in. nasypy starych kolei

1 waly przeciwpowodziowe.

Wytyczono alternatywne warianty | Szlak Zielona Odra biegnie migdzy
przebiegu szlaku Oder-Neisse, szczeg6lnie | Ognica a Widuchowa lesnym duktem

na wypadek nieprzejezdnosci glownych

odcinkow.

wykorzystywanym przez ciagniki.

zaplecze turystyczne

Bogate  jest zaplecze  noclegowo-

zywieniowe o wysokiej jakos$ci ustug.

Baza noclegowo-zywieniowa jest uboga.

Zrbdlo: opracowanie wiasne.
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Tabela 3b. Analiza SWOT: Roznica potencjatow czeséci polskiej i niemieckiej obszaru

badawczego

Stabe strony czeSci niemieckiej

Mocne strony czesci polskiej

polityka turystyczna

Szlak Oder-Neisse biegnie przez obszar

wigkszej ilosci  krajow zwiazkowych

RFN, co utrudnia spojne nim zarzadzanie.

Szlak Zielona Odra administrowany jest
w Polsce przez jedno wojewodztwo, co

utatwia spdjne nim zarzadzanie.

W  wojewddztwie zachodniopomorskim,
w tym na obszarze opracowania, istnieje

system we¢ztow obstugi ruchu rowerowego.

walory naturalne

Atrakcja geograficzna — najdalej wysunigte

na zachod punkt i miejscowo$¢ Polski.

dostgpnos$¢ komunikacyjna

Czgste zmiany rozkladow 1 naprawy
toréw, przez co wprowadza si¢ miejscami
samochodowy transport zastgpczy — nie

przystosowany do przewozu rowerow.

Funkcjonowanie potaczen kolejowych jest

stabilne, nie sa zawieszane.

infrastruktura turystyczna

Niektore odcinki szlaku Oder-Neisse

moga by¢ w zaleznos$ci od pogody 1 stanu

wod nieprzejezdne.

Ogodlna przejezdno$¢ catego szlaku Zielona

Odra.

Zrbdlo: opracowanie wiasne.
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Tabela 4. Analiza SWOT: Wspolne mocne strony obszaru badawczego

polityka turystyczna

Przy planowaniu drog rowerowych stosuje okreslone zasady i wytyczne.

Omawiany obszar nalezy w catosci do Euroregionu Pomerania.

walory naturalne

Obszar opracowania jest ciagly geograficznie, sklada si¢ z krain geograficznych

nienaturalnie przedzielonych granica panstwowa.

Omawiany obszar charakteryzuja niepowtarzalne walory przyrodnicze i liczne

wystepowanie obszarow chronionych.

Lesisto$¢ 1 bagnisto§¢ tworza doskonate warunki bytowe dla wielu zagrozonych

gatunkdw roslin i zwierzat.

Wytworzone przez rozdwojenie Odry Migdzyodrze jest siedziskiem wielu dzikich
gatunkow ptakéw, co odnotowano po obu stronach granicy przez stworzenie

odpowiednich form ochrony przyrody.

infrastruktura turystyczna

Istnieja dwie linie taczace linie o przebiegu potudnikowym (wraz z pobliskim

Kostrzynem, lezacym poza obszarem opracowania — trzy).

Przez obszar opracowania przebiegaja szlaki migdzynarodowych sieci drég

rowerowych.

Przedmiotowe szlaki ujete sa w sieciach regionalnych.

Lacznos$¢ z petla rowerowa wokot Zalewu Szczecinskiego.

Istnieja punkty, w ktorych szlaki si¢ do siebie zblizaja i mozliwa jest zmiana szlaku

przez turystg.

Oba szlaki sa ujgte w systemach sieci drog odpowiadajacych im krajow 1 jednostek
administracyjnych; stanowia rdzen i punkt odniesienia dalszych drog rowerowych

planowanych lokalnie.

Zrodlo: opracowanie wlasne.
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Tabela 5. Analiza SWOT: Wspolne stabe strony obszaru badawczego

polityka turystyczna

Terminologia polska i niemiecka nie sa spojne.

Systemy administracyjne Polski i Niemiec r6znia si¢ od siebie.

Na obszarze opracowania funkcjonuja rézne waluty.

infrastruktura turystyczna

Szlaki biegna diugi czas rownolegle, po obu stronach granicy, co bez odpowiednich
dziatan promocyjnych moze prowadzi¢ do tego, ze turysci ogranicza si¢ do przejechania

tylko jednego z nich.

Zmianie szlaku przez przejScie graniczne towarzyszy zawsze wzmozony ruch drogowy,

bez poboczy dla rowerow.

Czes¢ przejs¢ granicznych przeznaczona jest tylko dla malego ruchu granicznego

(miejscowych).

Zrbdlo: opracowanie wiasne.

4.2.2 Szanse i zagrozenia

Przez szanse i zagrozenia rozumie si¢ wedlug przyjetej metodologii SWOT czynniki
zewnegtrzne mogace lub niemogace wptynaé na omawiany obszar pozytywnie albo
negatywnie. Rozpatrujac obszar opracowania w podziale na cze$¢ niemiecka 1 polska,
nalezy wigc zwrdci¢ uwage, ze czynniki wewngtrzne jednej strony sa dla drugiej strony
czynnikami zewngtrznymi. Pewne potencjaly lub braki jednej strony moga w tym sensie
by¢ szansa lub zagrozeniem z perspektywy strony drugiej. Wedtug D. Milewskiego®
jednym z najwigkszych zagrozen dla catosci wojewddztwa zachodniopomorskiego jest
konkurencja ze strony rynku niemieckiego®. Poniewaz obszar badawczy zlozony jest
z czgSci polskiej 1 niemieckiej, szczegdlnie istotne jest odniesienie zagrozen do
omawianego terenu i okreslenie, ile z nich to zagrozenia od strony niemieckiej, a ktore sa
wspolnymi zagrozeniami dla calego obszaru. W niniejszej analizie SWOT pomija si¢
jednak szanse jednej strony, mogace by¢ zagrozeniami dla drugiej i odwrotnie. Przyjaé
mozna, ze dla czg$ci bardziej rozwinigtej zagrozeniem sa wszystkie slabe strony czg$ci
mniej rozwinigtej obszaru opracowania. Dlatego we wspdlnym interesie jest usuwanie

stabych stron catego obszaru 1 poszczegdlnych jego czesci, zgodnie z zasadami

’D.Milewski: op.cit., s. 168.
“Ibid.,s. 172.
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zrbwnowazonego rozwoju. Ponizej prezentuje si¢ wspdlne szanse i zagrozenia dla

omawianego obszaru, odpowiednio w tabeli 61 7.

Tabela 6. Analiza SWOT: Wspolne szanse obszaru badawczego

polityka turystyczna

Liczne przyktady wspotpracy regiondw granicznych w Europie.

Jeden ze szlakéw proponowanych w ramach prac w projekcie Baltict ma charakter
przyrodniczy 1 przebiega po przedmiotowych szlakach, wprowadzajac kilka tacznikéw

migdzy nimi.

Wejscie Polski do strefy Schengen doprowadzi do zniesienia odpraw granicznych, co

umozliwi swobodne podrézowanie po obszarze opracowania.

Wejscie Polski do strefy Schengen moze doprowadzi¢ do rozszerzenia dostgpnosci

istniejacych przej$¢ granicznych dla matego ruchu granicznego.

Wejscie Polski do strefy Schengen moze wzmoc ruch turystyczny po Odrze.

Mozliwe otwarcie kolejnych przej$¢ granicznych.

Wiaczenie przejscia Rosow — Rosowek w sie¢ szlakow rowerowych.

Wprowadzenie wspdlnej waluty na obszarze opracowania moze znacznie ulatwic

podrozowanie po Europie, takze na dalsze dystanse i z odlegtych krajow.

Wejscie Polski do strefy Euro moze znacznie uprosci¢ pobyt zagranicznych turystow

1 usuna¢ ekonomiczne bariery w podejmowaniu podrdzy, takze na bliskich dystansach.

Dalsza integracja Polski z Unia Europejska moze doprowadzi¢ w dalszej perspektywie
do zmniejszenia ruchu granicznego, ze wzgledu na wyrownywanie cen paliw

1 artykulow, co odciazy drogi i wptynie pozytywnie na otoczenie.

infrastruktura turystyczna

Potaczenie szlakoéw proponowanym szlakiem przyrodniczym, szczegoélnie potrzebne

w czgsci potnocnej obszaru opracowania.

Potaczenie szlakow kilkoma réznymi trasami tematycznymi bedzie silnym sygnatem

dla r6znych grup docelowych do odwiedzenia omawianego obszaru.

Potaczenie szlakow kilkoma réznymi trasami tematycznymi moze doprowadzi¢ do
rozwoju turystyki na omawianym obszarze, z czego moga plyna¢ korzysci dla
omawianych form turystyki, szczegélnie przez poprawe infrastruktury i oferty

turystycznej na danym obszarze.

Zrbdlo: opracowanie wiasne.
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Tabela 7. Analiza SWOT: Wspolne zagrozenia obszaru badawczego

polityka turystyczna

Opdznienie wejscia Polski do strefy Schengen, planowanego na pazdziernik 2007 r.

Niewprowadzenie lub pdzne wprowadzenie waluty Euro w Polsce.

infrastruktura turystyczna

Potaczenie szlakow kilkoma réznymi trasami tematycznymi, szczegdlnie
wykorzystujacymi t¢ sama infrastruktur¢ na danym obszarze moze prowadzi¢ do

wzmozenia antropopresji, i rozmycia przyrodniczego charakteru tych $ciezek.

Zrédto: opracowanie wlasne.

Z przeprowadzonej w niniejszej pracy analizy SWOT wylaczono ruch turystyczny
1 zachowania turystOw, uznane za czynnik zewngtrzny wobec obszaru badawczego. Dla
dopetienia obrazu cato$ci nalezy jednak wspomnie¢ o gtownych szansach i1 zagrozeniach
z nim zwigzanych. Zbyt wzmozony ruch turystyczny moze by¢ zawsze zagrozeniem dla
rozwoju turystyki. W takim przypadku, wielo$¢ i pewnos¢ form ochrony przyrody na
obszarze badawczym daja szans¢ na przeciwstawienie si¢ negatywnym skutkom obecnosci
turystow. Powazniejszy jednak i bardziej prawdopodobny od wzmozonego ruchu jest jego
brak albo niewielki ruch turystyczny na badanym obszarze. Za szczeg6lnie dotkliwe
zagrozenie’ uznaé nalezy sezonowo$é turystyki aktywnej (szczegdlnie rowerowej)
i ekologicznej. Jednoczesnie jednak ruch podrézniczy (turystyka aktywna) nie jest bardzo
uzalezniony od dobrej pogody, w zwiazku z czym wcale nie musi mie¢ charakteru
sezonowego. Chociaz wigc niektore trendy w europejskiej turystyce stanowia zagrozenia
dla rozwoju aktywnego i ekologicznego ruchu turystycznego, wiele z nich moze by¢ dla
niego szansa, umozliwiajac np. wydtuzenie sezonu, wyjscie poza sezon czy aktywizacje
turystow. Szansa na rozwdj turystyki rowerowej jest wreszcie fakt, ze rower bywa takze
zwyktym $rodkiem lokomocji mieszkancoéw. Dzigki tej zbieznoS$ci interesOw inwestowanie
w infrastrukturg turystyczna mozna zintegrowa¢ z inwestowaniem w infrastrukturg

cywilizacyjna towarzyszaca sieci osiedlencze;j.

> przyjazdy turystéw aktywnych i ekologicznych wnosza najnizszy wkiad do zyskow lokalnego sektora
turystycznego w polskiej czgsci obszaru (PART). Strategia i program operacyjny rozwoju produktu oraz
markowej infrastruktury turystycznej Szlak Zielona Odra. Warszawa, Polska Agencja Rozwoju Turystyki
S.A., 2002.
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4.3  Bilans analizy SWOT

Analiza przedstawiona w podrozdziale 4.2 wykazala, Zze glownymi atutami catosci
badanego obszaru sa warunki naturalne i ochrona przyrody, a jego stabosci leza w zakresie
polityki turystycznej — co nie jest zwiazane z jako$cia podejmowanych dziatan, co
z niekompatybilnos$cia systemoéw po obu stronach granicy. Pozwala to wnioskowaé, ze
takze wymiana turystyczna na pograniczu moze sta¢ przed barierami rozwoju podobnymi
jak wymiana handlowa, 1 tak jest w tym przypadku. Szanse i zagrozenia to, poza
omoéwionym pod koniec poprzedniego podrozdziatu czynnikiem potencjalnych zachowan
turystow (ruch turystyczny), najczesciej kwestie formalno-prawne. Takze szanse zwiazane
zrozbudowa infrastruktury turystycznej oraz dalszym utrzymywaniem 1 pielegnacja
obszarow chronionych zaleza od decyzji politycznych.

Zestawienia przeciwstawnych cech: slabych stron jednej strony z mocnymi drugiej
dokonano dla wskazania mozliwosci przezwycig¢zenia réznic na obszarze badawczym.
Wymaga to wprowadzenia programu budowy spojnosci. Na obszarze tym okresli¢
nalezy wspdlne reguly planistyczne, wyrowna¢ standardy infrastruktury, szczegolnie drog
rowerowych oraz zwigkszy¢ i zdywersyfikowaé dostgpnos¢ komunikacyjna po stronie
polskiej. Wspolne stabe strony to te cechy, ktore moga przesadzi¢ o wyborze przez turyste
innych regionéw o podobnym charakterze. Wspdlne mocne strony pokazuja spojnosé
obszaru badawczego w pewnych aspektach. Uznanie spdjnosci terenu pozwoli na
wyksztalcenie jego transgranicznej tozsamos$ci. Postuzy¢ powinno jednak takze jako
podstawa budowy programu zrdéznicowania ofert po obu stronach granicy. Badany
obszar, cho¢ z zewnatrz powinien by¢ postrzegany catosciowo, musi by¢ takze
zréznicowany wewngtrznie. Dla turysty nie moze by¢ obojetne, w ktérym miejscu tego
obszaru przebywa. Nalezy zadba¢ tacznie o to, by pobyt turysty na obszarze opracowania
byl jak najdluzszy oraz by w czasie jednego pobytu turysta odwiedzil mozliwie wiele
miejsc po obu stronach granicy.

Podmioty dzialan w przedmiocie opracowania powinny okresli¢ wage 1 pilnos¢ tych
dziatan. W odniesieniu do powyzszej analizy nalezy uzna¢ wykorzystanie wspolnych szans
za wazne, zapobiezenie za$ wspolnym zagrozeniom — pilne. Wszystkie te dzialania
winny by¢ skierowane na aspekty bedace pod bezposrednim wplywem agentow dziatan.
Ponadto nalezy mie¢ jednak na uwadze trendy w turystyce i charakterystyke ruchu
turystycznego, tak by podejmowac wspolne kroki celem wykorzystania dobrych trendow
1 przeciwstawienia si¢ trendom niesprzyjajacym. Analiza trendéw i zachowan turystow jest

szczegOlnie wazna, gdyz moga one przyczyni¢ si¢ do rozwoju regionow sasiadujacych
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z obszarem badawczym — bardziej zurbanizowanych i blizszych centrom miast, ktore
stanowia powazna konkurencje dla obu czeSci omawianego obszaru. Ostatecznie, jako
szanse dla jednej czgéci badanego obszaru postrzega¢ nalezy wszystkie miejsca, w ktorych
druga strona jest lepiej rozwinigta. Oznacza to mozliwos¢ przezwyci¢zenia wlasnych
stabych stron, latwiej i nizszym kosztem, niz gdyby nie dysponowano sprawdzonymi
rozwiazaniami na wyciagnigcie reki.

Turysci z Polski 1 Niemiec, korzystajacy dzi§ przede wszystkim z oferty wlasnej strony
pogranicza, moga wkrétce zaczal uzywaé szlaki po drugiej stronie granicy, wciaz
korzystajac z bazy zywieniowo-noclegowej wlasnego kraju. Takiej ,,podjazdowej” formy
podrézowania nie mozna jeszcze jednak uznaé za rozwdj omawianych form turystyki.
Wyzszy standard infrastruktury i1 zaplecza po stronie niemieckiej oraz nowe krajobrazy
beda przyciagaly turystéw polskich. Ze wzgledéw finansowych nie beda to jednak dhuzsze
pobyty, lecz krotsze najczesciej bez nocowania. Podobnie tury$ci niemieccy, najpierw
beda musieli nabra¢ zaufania do tanszej oferty noclegowej w Polsce, szczegélnie jezeli
podrézuja ze sprzgtem — rowerami lub odpowiednimi narzedziami do podgladania ptakow.
W zachowaniach turystow z Europy Zachodniej najwazniejszy bgdzie czynnik jako$ci
1 bezpieczenstwa. Nie jest mozliwe udostepnianie szerokim rzeszom turystow, szczegdlnie
z krajow zachodnich, niewyposazonych w odpowiednie pobocza drég w Polsce.

Istotny jest problem roznej dostgpnosci komunikacyjnej] w obu czesSciach badanego
obszaru. Prowadzi¢ to moze jednak nie tyle do wzmozonej penetracji strony niemieckie;j,
lecz raczej do wzmozenia ruchu turystycznego ze strony Niemiec, wigc takze
przyjazdowego ruchu na polska czg¢§¢ obszaru badawczego. Paradoksalnie wige, lepsza
dostepnos¢ komunikacyjna strony niemieckiej moze nie stanowi¢ bariery dla rozwoju
turystyki na obszarze polskim. Warunkiem tego jest mozliwo$¢ sprawnego, szybkiego
1 wygodnego przekraczania granic, dzigki czemu polska strona badanego obszaru
otrzymuje dostep do systemow komunikacyjnych czgs$ci niemieckiej. Szczegolnie wielka
szansa jest mozliwo$¢ skomunikowania wodnego z Berlinem. Mozliwo$¢ wykorzystania
torow wodnych z Berlina® nalezy postrzegaé jako potencjalny akcelerator penetracii
turystycznej na calym obszarze badawczym, takze tranzytowej, oraz wzrostu zaufania do
niego przyjezdnych turystow. O duzym potencjale tego obszaru §wiadczy wielo$¢ potaczen
wodnych przez Odre przed Il wojna $swiatowa. Dzi§ jednak uruchomianie przepraw Scisle
uzaleznione jest od ochrony przyrody na badanym obszarze, co rozpozna¢ mozna jako
jedyny zwiazany z ochrona przyrody czynnik hamujacy rozwoj turystyki. Obszar

badawczy moze sta¢ si¢ centrum aktywizacji turystycznej w regionie. W powiazaniu

*D.Milewski: op.cit., s. 170.
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zinnymi formami turystyki aktywnej, szczegoOlnie z turystyka wodna, uznaé nalezy
mozliwoséé szczegdlnego wyksztalcenia sie turystyki kombinowanej typu S+B’ (Sail&Bike,
doplyn todzia, przesiadZ si¢ na rower). Cho¢ na pewno nie byloby to zjawisko masowe,
mogloby idealnie rozwiaza¢ problem braku mozliwosci typu T+B (7Train&Bike) po stronie

polskiej, czy problem nieprzychylnosci srodowiskowej typu P+B (Park&Bike).

4.4  Dzialania strategiczne, ktore nalezaloby podja¢ w celu rozwinigcia turystyki

aktywnej i ekologicznej na obszarze badawczym

Dla stymulowania rozwoju omawianych w niniejszej pracy form turystyki konieczne sa
dlugofalowe dziatania, zintegrowane w spdjny system planistyczny, podjgte
w odpowiedniej kolejnosci i sekwencjach. Szczegdlnie nalezy:

1) W zalezno$ci od potrzeb 1 mozliwosci zdywersyfikowa¢ lub ujednolicié
oferte turystyczna:

e zdywersyfikowa¢ wystgpowanie atrakcji i obszarow chronionych na trasach,
zachgcajac do naprzemiennego podrézowania po obu stronach granicy,

e nadac obszarowi lacznie wyrazisto$¢ 1 tozsamos¢ (2),

e ujednolici¢ standardy tras, zaplecza i oznakowania (5),

e prowadzi¢ spojna polityke planistyczna (6),

e wprowadzi¢ wspolng koncepcj¢ komunikacyjna dla obszaru (7).

2) Przedmiotowemu obszarowi tacznie (bez podziatu na cze$¢ polska 1 niemiecka)
nada¢ wyrazistos¢ 1 tozsamos$¢, w odroznieniu od obszarow
sasiednich:

e okresli¢ stan badanego obszaru (3),

e okresli¢ przewage konkurencyjna nad mikroregionami sasiednimi,

e pozycjonowa¢ obszar opracowania wobec mikroregiondw o podobnym
charakterze,

e okresli¢ wspdlne kierunki rozwoju badanego obszaru (4).

3) Okresli¢ stan badanego obszaru:

e przeprowadzi¢ standardowe badania, celem uzyskania informacji
o rzeczywistym zainteresowaniu danymi formami turystyki i stworzenia

punktu odniesienia dla dalszych dziatan,

7 Propozycja i akronim wlasne.
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zbada¢ zachowania i preferencje (turystyczne, rekreacyjne, komunikacyjne)
mieszkancoOw oraz zbada¢ ich nastawienie wobec przyjezdnych, tak by

wdrazane rozwiazania shuzyly takze spotecznosci lokalne;.

4) Okresli¢ wspdlne kierunki rozwoju obszaru, przy uwzglednieniu wynikow

badan (3):

nada¢ calemu obszarowi tacznie wyrazisto$¢, w odrdéznieniu od obszarow
sasiednich (komplementarnos¢),

zebra¢ studia przypadku,

prowadzi¢ dziatania wspierajace wywazenie mi¢dzy zwigkszeniem natg¢zenia
turystycznego a ochrong §rodowiska,

stawia¢ na rozwdj innych form turystyki w pobliskich centrach
(np. kulturowa, uzdrowiskowa),

stawia¢ na rozwo0j kombinowanej turystyki aktywnej w oparciu o wezly
obstugi ruchu rowerowego w Polsce, ich niemieckie odpowiedniki oraz
,punkty przesiadkowe”, czyli miejsca, w ktorych pobyt umozliwia latwa
zmiang szlaku, w szczegolnos$ci takze strony granicy,

budowa¢ komplementarny produkt pogranicza, z uwzglednieniem Schengen
1 Euro,

ktas¢ nacisk na wypadowe produkty 1-dniowe, tacznikowe, wypadowe dla
ekologéw (zaszycie sig),

ktas¢ nacisk na wariantowanie tras dla transgranicznej turystyki (np. odcinki
Zielonej Odry jako wariant/skrét Oder—Neisse),

ktas¢ nacisk na produkty wielodniowe dla turystyki aktywnej (tranzyt),

z uwzglednieniem tras sasiednich.

5) Inwestowaé w turystyczna infrastrukture drogowa omawianego obszaru:

zbada¢ natgzenie ruchu rowerowego i motorowego,
budowa¢ fragmenty S$ciezek 1 poboczy tam, gdzie trzeba, szczegdlnie
w potaczeniach ponadgranicznych.

Wzmozenie ruchu turystycznego przetozy si¢ na zintensyfikowanie ruchu

drogowego na obszarze opracowania. Jednocze$nie efektem wzmozenia ruchu

turystycznego powinny by¢ skoordynowane dziatania majace na celu uniknigcie

niepozadanych konsekwencji wzmozonego ruchu.

6) Wprowadzi¢ wspolne zasady planistyczne budowy tras, obejmujace:

a) osie poludnikowe obstugi wzmozonego ruchu turystycznego — osobne

1 samowystarczalne po obu stronach (drogi gtowne 1 koleje):
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e dla wszystkich form turystyki na obszarze opracowania,

e o0 okreSlonym standardzie dostgpnosci komunikacyjnej, bezposrednio
dostepne z bardzo daleka,

e pelniace te same funkcje po obu stronach granicy;

b) wariantowanie przebiegu istniejacych tras: krotkie odchylenia od zwyczajowych
tras, pozwalajace na przejechanie przez kraj sasiedni bez rezygnacji z zaplecza,
standardu, przyzwyczajen;

c) budowa systemu drabinowego w oparciu o osie potudnikowe (a.)

e polaczenie osi drabing rownoleznikowych tras, w oparciu o przejscia drogowe
istniejace 1 planowane,

e umozliwienie dojazdu do atrakcji,

e budowa specjalnej infrastruktury,

e stosowne zunifikowane oznakowanie,

e _punkty przesiadkowe” migdzy osiami — wykorzystanie waskich gardet
1 atrakcji w pot drogi.

7) Stworzy¢ koncepcje komunikacyjna, celem poprawienia zewngtrznej
1 wewngtrznej dostgpnosci transportowej obszaru opracowania:

e ograniczy¢ i skanalizowa¢ ruch drogowy oraz odpowiednio rozdzieli¢
wewngtrzne osie komunikacyjne, dostosowujac je zarazem do potrzeb
turystow 1 wymogow ochrony srodowiska,

e postawi¢ na polaczenia kolejowe w obszarze opracowania, takze
transgraniczne,

e zbudowaé oszczedne i1 optymalne =zaplecze drogowe dla poprawnego
funkcjonowania turystyki na omawianym obszarze, zgodnie z zasadami
ZrOwnowazonego rozwoju.

Niektore z wyzej wymienionych dzialan prowadzone sa juz na wlasna rgke przez
poszczegolne jednostki administracyjne, lecz bez porozumienia nawet z sasiednimi
jednostkami z tego samego kraju. Wspolne, szczegolnie transgraniczne planowanie, moze
stworzy¢ szczegbdlna wartos¢ dodang 1 oszczedzi¢ naktady pracy ponoszone dotychczas
przy samodzielnym wypracowywaniu podobnych rozwiazan. Cz¢s$¢ z tych dziatan wymaga
duzych naktadow finansowych. Nie jest to jednak argument przeciw ich podjgciu, lecz
wazny czynnik motywujacy do cato§ciowego traktowania obszaru badawczego. Dzialania
te podja¢ mozna bowiem jedynie po spetnieniu dwdch warunkow. Sa to: koncepcyjne
1 planistyczne zintegrowanie obszaru badawczego oraz wspdlne wyasygnowanie (w tym

wnioskowanie) srodkéw na realizacjg — takze wspolnych — celow.
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ZAKONCZENIE

Zarowno turySci aktywni, jak ekologiczni sktonni sa do korzystania z roweru. Obie
omawiane formy turystyki charakteryzuja dlugie dystanse — turysta aktywny przemierza
dalekie odlegtosci, mogace w trakcie jednej podrozy wykracza¢ poza obszar badawczy
niniejszej pracy. Turysta ekologiczny, cho¢ moze zatrzymac si¢ na dluzej w jednym
miejscu, czgsto przybywa do niego z daleka. Potrzebuje woéwczas wsparcia
komunikacyjnego — po pierwsze, by dotrze¢ jak najblizej miejsc budzacych jego
zainteresowanie, po drugie, aby swobodnie 1 wygodnie przemieszcza¢ si¢ na danym
obszarze. Swiadomo$¢ ekologiczna turysty moze powodowaé brak samochodu lub
pozostawienie go na obrzezach obszaru. Jednoczesnie dyskretny charakter prac i wymog
uzycia wrazliwego sprzg¢tu moze wyklucza¢ korzystanie z aktywnych form turystyki.
Rower dla obu omawianych form turystyki ma wigc r6zne znaczenie, od przedmiotowego
— jako ewentualny $rodek lokomocji w dotarciu do celu (turystyka ekologiczna), po
podmiotowe — cel wyjazdu sam w sobie (turystyka aktywna).

W niniejszej pracy zwrocono uwage na kluczowe czynniki zapewniajace rozwoj
omawianych form turystyki. Utrzymanie waloréw naturalnych i ich ochrona sa
podstawowym warunkiem funkcjonowania na tym terenie turystyki ekologicznej. Rozwoj
Sciezek rowerowych wymaga naktadow finansowych, nie stuzy jednak jedynie celom
turystycznym i postrzegany winien by¢ takze jako forma rozwoju lokalnej infrastruktury,
stuzaca przede wszystkim mieszkancom. W pracy zwrocono uwage na interakcje migdzy
stronami rynku i1 na fakt, ze popyt ksztattuja takze czynniki podazowe. Jedynie te czynniki
sa W niniejszej pracy przedmiotem analizy. Sygnalnie zwrdcono uwagg na trendy
w turystyce mogace ksztaltowaé w przyszlosci ruch turystyczny. Swiadomo$é tych
trendow towarzyszy¢ winna wszelkim dzialaniom w przedmiocie pracy. Nie analizowano
rynku lokalnych wustug ani dalszych ustug zwiazanych z obszarem badawczym.
W opracowanych dotad studiach proponowano wiele rozwiazan — konkretnych produktow
turystycznych, niemajacych jednak szans na wdrozenie bez ludzi, ktorzy poswigca sig ich
realizacji. Warunkiem sprawnego rozwoju ustug na danym obszarze musi wigc by¢
turystyka lokalna — udzial miejscowej ludnosci w okreslaniu celow gospodarki
turystycznej na badanym obszarze. Cho¢ nie analizowano przedmiotu badan pod katem
marketingowym, w pracy sygnalizuje si¢ potrzebg¢ promowania i prowadzenia spdjnej

polityki informacyjnej dla catego badanego obszaru.
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W niniejszej pracy wykazano, ze transgraniczna turystyka aktywna i ekologiczna moze
rozwija¢ si¢ w oparciu o przyrodnicze szlaki rowerowe ,,Oder-Neisse” 1 ,,Zielona Odra”,
wskazujac kluczowe aspekty tego rozwoju. Calosciowa analiza rynku ustug turystycznych
na obszarze badawczym wykracza poza ramy niniejszej pracy. Jej wynik nie powinien
jednak negowac¢ tendencji w niej okre§lonych. Chociaz potencjal obszaru badawczego
poddano analizie w podziale na cze$¢ polska 1 niemiecka, nadrzednym celem
przedmiotowych dziatan winno by¢ dazenie do rozwoju turystyki transgranicznej. Dla
osiagnigcia tego celu, konieczne jest uznanie geograficznej ciagtosci obszaru badawczego.
Jego walory i atrakcje traktowaé nalezy lacznie, jako elementy mozliwie si¢ uzupetniajace,
nie za$ ze soba konkurujace. Analiz¢ formalno-prawna obszaru badawczego
przeprowadzono jednak w podziale na jednostki administracyjne. Nalezy bowiem
pamigtaé, ze to poszczegdlne gminy, powiaty i wojewddztwa (kraje zwiazkowe) sa
podmiotami konkretnych dziatan. Swiadomo$¢ istniejacego podzialu administracyjnego
irelacji miedzy elementami tej struktury jest warunkiem odpowiedniej koordynacji
turystyki transgranicznej na obszarze badawczym. Jest to szczegdlnie wazne dla
odpowiedniego zaplanowania dzialan i okre$lenia odpowiedzialnosci za nie. W miarg
postepujacej integracji europejskiej, dziatania transgraniczne moga oprze¢ si¢ na
sposobach dziatan wypracowanych wobec jednostek administracyjnych jednego kraju.
Standardy wypracowane w jednym z omawianych krajéw, mozna skonfrontowac
z sytuacja kraju sasiedniego, by okresli¢ wspdlne wytyczne i rozpowszechni¢ je na catym
obszarze badawczym. Granice panstwowe warto traktowa¢ podobnie jak granice jednostek
administracyjnych, jeszcze zanim Polska wejdzie do strefy Schengen. Dzigki wspdlnym
wytycznym i strategiom aspekt transgraniczny przedmiotowych dzialan moze sprowadzic¢
si¢ gtownie do roznic kulturowych i formalno-prawnych, lecz juz nie zarzadczo—
wykonawczych.

Najwicksza stabo§¢ obszaru badawczego, jaka jest jego peryferyjne w obu krajach
potozenie, moze zosta¢ przeksztalcona w sitg, dzigki wspotpracy transgranicznej. To za$
pozwala na wyeliminowanie na tym obszarze wzajemnych zagrozen. Konkurencja ze
strony Niemiec, jaka odnotowat dla wojewddztwa zachodniopomorskiego D. Milewski, da
si¢ w obszarze badawczym niniejszej pracy zniwelowac. Sta¢ si¢ tak moze jezeli obie
czesSci obszaru badawczego nie beda ze soba walczyly o turystow przybywajacych
z zewnatrz. Jako konkurencyjne dla tego obszaru postrzega¢ nalezy natomiast podobne
regiony pograniczne (np. wyspa Uznam, Ziemia Lubuska) albo tereny lezace wgtab Polski
lub Niemiec. Zagrozeniem szczego6lnie dotykajacym badany obszar, i to zar6wno jego

polska jak niemiecka czg$¢ jest niestabilno$¢ rynku turystyki przygranicznej, gtownie
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zwiazana z wyrownywaniem sig¢ cen po obu stronach granicy'. Wyréwnanie si¢ cen przy
jednoczesnym utrzymaniu rozdzwigku jakosciowego w infrastrukturze drogowej
1 paraturystycznej pomigdzy stronami opracowania begdzie zdecydowanie prowadzito do
faworyzowania strony niemieckiej przez turystow — takze polskich. Jezeli slaba strona
czgsci polskiej — problemy z zapewnieniem bezpieczenstwa przyjezdnym turystom®
utrzyma si¢, wzmocni si¢ zagrozenie niewypracowania wizerunku Polski na rynkach
$wiatowych®. Dla uniknigcia tych wszystkich zagrozen polska czg$é obszaru opracowania
ma szczegdlng szansg, ktora jest sasiednie potozenie lepiej rozwinigtego obszaru Niemiec.
Czg$¢ polska moze, uzywajac metafory uzasadnionej ze wzgledu na temat tej pracy,
»jecha¢ na kole” strony niemieckiej. Jednoczesnie okreslic nalezy pozytywne cechy
réznicujace obie czg$ci obszaru opracowania, tak by dla turysty byly dobrami
komplementarnymi, a nie substytutami. W odniesieniu do sasiednich terytoridéw uznac
mozna, ze szczegdlnymi atutami obszaru badawczego sa:

e transgraniczne potozenie,

e wielo$¢ form obszaro6w chronionych iich wysoki udziat w catej powierzchni,

e blisko$s¢ centréw wielkomiejskich 1 potencjalnie wysoka dostgpnosé

komunikacyjna.

Transgraniczne potozenie jest czynnikiem defaworyzujacym regiony, co jednak mozna
ogranicza¢ przez swiadome dzialania wykorzystujace instrumenty integracji europejskie;j.
Duzy udziat obszaréw chronionych w badanym obszarze jest czynnikiem shuzacym
rozwojowi turystyki, nie tylko ekologicznej, lecz takze aktywnej. Przewage udzialu
obszarow chronionych nad pozostata czg$cia wojewoddztwa zachodniopomorskiego oraz
landow Brandenburg i Meklemburgia-Pomorze Przednie postrzega¢ mozna jako przewage
utatwien w organizacji turystyki, zapewnieniu bezpieczenstwa, pozyskiwaniu srodkow,
promocji 1 wreszcie zapobieganiu dewastacji zwiazanej z nadmiernym ruchem
turystycznym. Atuty te uzna¢ nalezy za szczegolnie wazne dla rozwoju turystyki aktywnej
i ekologicznej. Uwazane czgsto za przeciwstawne, ruch turystyczny i $cista ochrona
przyrody pogodzi¢ moga $ciezki przyrodnicze, w tym stanowigce przedmiot niniejsze]
pracy szlaki rowerowe ,,Oder-Neisse” 1 ,,Zielona Odra”. Dostrzega¢ takze nalezy szanse
rozwoju wigkszej ilo$ci rozmaitych form turystyki aktywnej oraz mozliwo$¢ powstawania
efektow synergii i wspotrozwoju z turystyka kulturowa i uzdrowiskowa, dla ktérych

rozwoju warunki posiada rowniez obszar badawczy niniejszej pracy.

"D.Milewski: Regionalne uwarunkowania rozwoju turystyki na przykladzie wojewédztwa
zachodniopomorskiego. Szczecin, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, 2004, s. 170.
*Ibid.

*Ibid.
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Potozenie w Europie i przynalezno$¢ regionalna obszaru badawczego Zatgcznik 1
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Powiaty na obszarze badawczym Zatgcznik 2
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Schemat sieci tras rowerowych EuroVelo Zatacznik 3

zrodto: eurovelo.org

Mozliwos$ci rozwoju transgranicznej turystyki aktywnej i ekologicznej w oparciu o przyrodnicze szlaki rowerowe "Oder-Neisse" i "Zielona Odra"



Zatacznik 4

Szkic przebiegu szlakéw "Oder-Neisse" i "Zielona Odra"
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Przebieg szlakéw "Oder-Neisse" i "Zielona Odra"

przejscia graniczne

Zatacznik 5

dtugo$é¢ geograficzna pétnocna jednostki administracyine km przebieg (istniejace oraz planowane lub postulowane) przebieg km jednostki administracyine
Niemcy Polska
Land Meklemburgia - Pomorze Przednie
woj. zachodniopomorskie
Landkreis Uecker-Randow 189 Ueckerminde
Bellin powiat policki
40' Warsin
Rieth
163,5 Hintersee Hintersee - Dobieszczyn
Glashiitte
Pampow
30' Blankensee Blankensee — Buk
Pléwen Glashitte - Stolec
135 Lécknitz Linken - Lubieszyn Szczecin ZKP 175 Miasto Szczecin
Ramin Grambow - Szcz. Gumience (kolejowe) Dziewoklicz 167,5
20' Lebbehn Szczecin-Podjuchy 163
Sonnenberg
Krackow droga woj. 118 152,5
Wollin Schwennenz - Bobolin Debce 151
109,5 Penkun Pommellen - Kotbaskowo Zabnica 149
Land Brandenburgia
Landkreis Uckermark Schonfeld Tantow - Szcz. Gumience (kolejowe) powiat gryfinski
Tantow Czepino 147
Neurochlitz Gryfino centrum 143
Mescherin Mescherin - Gryfino Gryfino 139
Gartz Krzypnica 134
10’ Marwice 126
Friedrichstal Friedrichstal - Widuchowa Widuchowa 120,5
Gatow
Vierraden - Ognica Ognica 110
84 Schwedt a.d. Oder Schwedt - Krajnik Krajnik Dolny 104
53° N Zutzen Zaton Dolna 92
Criewen Piasek 86,5
Stutzkow Bielinek 75
Stolpe/Oder Lubiechéw Dolny 70
Stolzenhagen Cedynia 65
Landkreis Barnim Lunow
Hohensaaten Hohensaaten - Osinow DIn. (rzeczne) Osinoéw Dolny 59
50 Hohenwutzen Hohenwutzen - Osinéw DIn.
50' Stary Kostrzynek 57
Landkreis Markisch-Oderland Neuglietzen Siekierki 48,5
Gozdowice 38,5
Stary Biatoszyn 37
Czelin 31 powiat mysliborski
Ktosow 25,5
Zelliner Lose Wielopole 19,5
GroB Neuendorf Porzecze 16
40' 20 Kienitz Chlewice 15
Sophiental Kalensko 9
Bleyen Szumitowo 6
0 Kustrin-Kietz Kiistrin-Kietz - Kostrzyn Kostrzyn 0 wojewddztwo lubuskie
52° N
dtugos¢ geograficzna potnocna jednostki administracyjne km przebieg przejscia graniczne przebieg km jednostki administracyine

(istniejace oraz planowane lub postulowane)
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Dane dla obszaru ograniczonego linig kolejowg Berlin - Malmé

Karta potencjatu powiatu

Dane administracyjne
Nazwa, siedziba

Adres
adres w internecie

Dane statystyczne

liczba mieszkancow (2004) 191 729
obszar 2128

Walory naturalne

rzeki 3
jeziora

Walory przyrodnicze

parki, tereny chronione 1

Dostepnos$é komunikacyjna

autostrady 1
przejscia graniczne 2
stacje kolejowe 10

Infrastruktura turystyczna

szlaki piesze

szlaki konne
szlaki kajakowe
szlaki rowerowe

Baza noclegowo-zywieniowa 11

Landkreis Markisch-Oderland

Landkreis Markisch-Oderland - Landrat
Puschkinplatz 12 15306 Seelow
www.maerkisch-oderland.de

*4

Alte Oder
Oder
Fliess

Klobichsee
Stienitzsee
Vorderer oder Haussee
Kietzersee
Klostersee

Naturpark Markische Schweiz
A10

Kietz - Kostrzyn, Hohenwutz - Osinéw Dolny
Bad Freienwalde, Wriezen, Seelow

Zatgcznik 6

Auf dem Hauptwanderweg "Theodor Fontane” (95 km) Seelow -

Bleyen - Lebus - Seelow

Erkner - Miggelspree - Erkner 10km
R1 Euro-Route

wykaz w zataczniku 3a.
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Dane dla obszaru wybranych gmin powiatu - lezacych na obszarze badawczym

Karta potencjatu powiatu

Dane administracyjne
Nazwa, siedziba

Adres
adres w internecie

Dane statystyczne

liczba mieszkancow (2004) 67 509
obszar 1187

Walory naturalne

rzeki 2
jeziora

Walory przyrodnicze

parki, tereny chronione 4

Dostepnos$é komunikacyjna

autostrady
przejscia graniczne
stacje kolejowe

NOO

Infrastruktura turystyczna

szlaki piesze

szlaki konne
szlaki kajakowe
szlaki rowerowe

Baza noclegowo-zywieniowa b.d.

Powiat mysiborski

Starostwo powiatowe
Ul. Marcinkowskiego 2 74-300 Myslibérz
http://www.powiatmysliborski.pl/

7

P
km? fg:ﬁﬁi

Myséla
Odra

Zespdt Przyrodniczo Krajobrazowy "Porzecze"
Rezerwat "Cisy Boleszkowickie"

Uzytek ekologiczny "Torfowisko Gudzisz"
Park krajobrazowy "Ujscie Warty"

Namyslin, Boleszkowice

Szlak historii i zabytkéw
Szlak Templariuszy

Szlak kajakowy nr 220 rzeka Mysla
Szlak historii i zabytkéw
Szlak Templariuszy

wykaz w zataczniku 3b.

Zatgcznik 7
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Karta potencjatu powiatu

Dane administracyjne

Nazwa, siedziba
Adres
adres w internecie

Dane statystyczne

liczba mieszkancow (2004) 175 157
obszar 1495

Dane dla obszaru ograniczonego linig kolejowg Berlin - Malmé

Walory naturalne

rzeki 1
jeziora

Walory przyrodnicze

parki, tereny chronione 2

Dostepnos$é komunikacyjna

autostrady
przejscia graniczne
stacje kolejowe

AON

Infrastruktura turystyczna

szlaki piesze

szlaki konne
szlaki kajakowe
szlaki rowerowe

Baza noclegowo-zywieniowa 7

Landkreis Barnim
Kreisverwaltung Barnim

Heegermiihler StraBe 75 16225 Eberswalde
www.barnim.de

*j

Oder
Werbellinsee: 7,8 km2

Grimnitzsee: 7,8 km?2
Parsteiner See: 10 km2

Naturpark Barnim
Biospharenreservat Schorfheide-Chorin

A10, Al1l

Eberswalde, Chorin

Zatgcznik 8

Wandertour durch den Naturpark Barnim (66 km) Berlin-Buch —

Wandlitz - Lanke - Prenden - Sophienstadt — Eiserbude -

Biesenthal — Hellmihle - Lobetal - Bernau - Zepernick - Berlin-

Buch

#Allzeit gut FloBgeleit™ Niderfinow
Berlin-Usedom

wykaz w zataczniku 3c.
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Karta potencjatu powiatu

Dane administracyjne

Nazwa, siedziba
Adres
adres w internecie

Dane statystyczne

liczba mieszkancow (2004) 84 411
obszar 1 869
Walory naturalne
rzeki 7
jeziora 77
£
>
N
o
2
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Powiat gryfinski

Starostwo powiatowe
ul. Sprzymierzonych 4 74-100 Gryfino
www.gryfino.powiat.pl

km?

Stubia
Kurzyca
Odra
Tywa
Turzyca
Rurzyca
Regalica

Siegniewskie; Lubicz; Lipienko
Ostrow (Stoki); Jelenin (Jelenskie)
Narost; Lesne; Grzybno (Krzywe)
Biategi; Strzeszowskie; Metno
Rynica; Czarne; Kietbicze
Marzkowo; Ktodowskie; Wilczkowo
Sumy; Parkowe; Wettynskie

Cedynski Park Krajobrazowy
Rezerwat Jeziora Siengiewskie
Park Krajobrazowy "Dolina Dolnej Odry"
Rezerwat Dolina Swiergotki
Rezerwat Olszyna Zrédliskowa
Rezerwat Bielinek

Kostrzyneckie Rozlewisko
Rezerwat Wrzosowiska Cedynskie
Wawoz "Dolina Mitosci"

Wzgdrza Krzymowskie

Puszcza Piaskowa

przejscie promowe Gozdowice - Gustebieser Loose

Osindéw DIn.- Hohenwutzen, Krajnik Dolny - Schwedt (Oder)
przejscie rzeczne Widuchowa

rzeczne Osinéw DIn.- Hohensaaten

Gryfino - Mescherin; rzeczne Gryfino

Mieszkowice

Witnica Chojenska, Godkéw, Chojna, Lisie Pole

Krzywin Gryfinski, Widuchowa, Pacholeta

Dolna Odra, Gryfino, Czepino, Daleszewo

szlak Wzgérz Morenowych, szlak pamieci narodowej
szlak zotty i szlak czarny, niebieski "Rowniny Wettynskiej"
szlak zielony "Woja Zelistawa"

szlak czarny "Okrezny", szlak zotty "Artyleryjski"

szlak Kajakowy "Tywa", szlak kajakowy - "Miedzyodrze"
szlak kajakowy "Tywa i Odrg do Szczecina"

Trasa nr 5 "Sladami historii i Cedynski Park Krajobrazowy"
Trasa nr 6 "Mieszkowice i okolice", droga rowerowa nr 31
Szlak Nadodrzanski- "tabedzi", Wariant Terenowy

Szlak tacznikowy: Potnocny i Potudniowy

czerwony "Odrzansko-Bukowy"

niebieski "Wettyfnsko-Tywianski"

zielony "Le$ny", 6ty "Steklinski"

pomaranczowy "tacznikowy"

wykaz w zataczniku 3d.

Mozliwosci rozwoju transgranicznej turystyki aktywnej i ekologicznej w oparciu o przyrodnicze szlaki rowerowe "Oder-Neisse" i "Zielona Odra"

Zatacznik 9



Karta potencjatu powiatu

Dane administracyjne

Nazwa, siedziba
Adres
adres w internecie

Dane statystyczne
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Landkreis Uckermark

Kreisverwaltung Uckermark - Landrat
Karl-Marx-StraBe 1 17291 Prenzlau
www.uckermark.de

km?2

Ucker
Westoder
Ostoder

Trebowsee
Unteruckersee
Oberuckersee
Grosser Lychensee
Grosser Parmensee
Muendesee

Naturpark "Uckermarkische Seen" 895 km?2
Biospharenreservat "Schorfheide-Chorin" 1291 km?2
Nationalpark "Unteres Odertal" 107km?2

Al11, A20

Rosow - Rosdowek, Schwedt (Oder) - Krajnik Dolny,
Mescherin - Gryfino

Angermiinde, Schwedt, Prenzlau

Auf dem Uferweg durch das Untere Odertal (56 km) Mescherin
— Teerofenbriicke - Schwedt/Oder - Criewen - Stolzenhagen

Lychen - Flrstenberg/Havel 15 km
Berlin-Usedom
Durch das Biospharenreservat Schorfheide-Chorin: Kloster

Chorin - Brodowin - Angermiinde - Grimnitzsee - Kloster Chorin

68 km
+Alte Steine und neue Kunst®™: Templin - Alt Placht - Densow -

Annenwalde - Templin 20 km
Zum Tabakmuseum nach Vierraden: Schwedt/Oder - Oder-

NeiBe-Radweg - Park Heinrichslust - Vierraden - Schwedt/Oder
12 km

Vom Lenné-Park zum ,Griitzpott" nach Stolpe Schwedt/Oder
oder Criewen Criewen - Schéneberg - Criewen 22 km

wykaz w zataczniku 3e.

Mozliwosci rozwoju transgranicznej turystyki aktywnej i ekologicznej w oparciu o przyrodnicze szlaki rowerowe "Oder-Neisse" i "Zielona Odra"
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Karta potencjatu powiatu

Dane administracyjne

Nazwa, siedziba
Adres
adres w internecie

Dane statystyczne

liczba mieszkancow (2004) 79 284
obszar 1624
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parki, tereny chronione 5
0
E
©
=
£
=
[
o0
©
3
) Dostepnos$é komunikacyjna
°
_:,. autostrady 1
€ przejscia graniczne 5
o
o
[ . .
S stacje kolejowe
S
c
o
()]
<] Infrastruktura turystyczna
=)
S
N
a2 szlaki piesze
S p
o
o
Q
C
©
o
szlaki konne
szlaki kajakowe
szlaki rowerowe
Baza noclegowo-zywieniowa 13

Zatgcznik 11

Landkreis Uecker-Randow

Landkreis Uecker-Randow - Landrat
An der Kirassierkaserne 9, 17309 Pasewalk
www.lkuer.de

km?2

Randow
Uecker
Peene

Galenbeckersee

Tierpark Ueckermuende
Wisentgehege Usedom
Naturpark Usedom
Wildtierland Gut Klepelshagen
Gesteinsgarten Usedom

A20

Pomellen - Kotbaskowo, Bobolin - Schwennenz
Linken - Lubieszyn, Blankensee - Buk,
Ahlbeck-Swinoujscie

Pasewalk, Torgelow, Anklam, Greifswald, Ahlbeck

Ueckermiinde Strandweg - Haffbad - Neuendorf - Berndshof -
Bellin 8,5

Naturlehrpfad "August Bartelt" 17,5 km Liepgarten -
Kirchenbruch - Wacholder - Parabeldiine - Jadkemihl -
Kihlscher Graben - Boeckscher Weg - Bornkamp - Tierpark

Berlin-Usedom
Rundtour Landkreis Uecker-Randow 120 km
Radrundweg "Kleine Hafftour" 78 km

wykaz w zalgczniku 3f.

Mozliwosci rozwoju transgranicznej turystyki aktywnej i ekologicznej w oparciu o przyrodnicze szlaki rowerowe "Oder-Neisse" i "Zielona Odra"



